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Anderung des Regionalplanes Ostthiringen — Abwagung der Anregungen und Hinweise aus der Beteiligung zum 1. Entwurf des Regionalplanes Ostthiringen mit
integriertem 2. Entwurf des Abschnittes 3.2.2 Vorranggebiete Windenergie (Beteiligungszeitraum 04.03. — 10.05.2019)

Abschnitt 3.1 = Verkehrsinfrastruktur

Ifd. Nr. |Plansatz Anreg.-Nr. Inhalt Regionalplanerische Abwagung und Begriindung
Begrundung
Karte
1 allgemein 131-1666-001 |Im Folgenden ergeben [sich] aus Sicht [des Einreichers der |entsprochen

Stellungnahme] [...] Hinweise zu Zielen und Grundsatzen im | pje pjanungsverbande Leipzig-Westsachsen und Region Chem-
Kap 3.1 Verkehrsinfrastruktur, mit der Bitte um entspre- | nit; wurden wahrend der Auslegung des Entwurfes des Regional-
chende Beachtung. planes Ostthiiringen mit integriertem 2. Entwurf des Abschnittes
Insbesondere fir die Festlegung von zeichnerischen Zielen zur | 3.2.2 Vorranggebiete Windenergie zur Anhdrung beteiligt. Dem
Sicherung von Verkehrstrassen (Trassensicherung Schienenver- | Plangeber liegen die Stellungnahmen vor. Diese werden entspre-
bindung, Trassenfreihaltung Strafl3e) wird eine enge, weit Uber die | chend abgewogen und gegebenenfalls werden Abschnitte ent-
férmliche Beteiligung hinausgehende Abstimmung mit den an- | sprechend angepasst, beziehungsweise eine direkte Ricksprache
grenzenden sachsischen Regionalen Planungsverbanden | mit den Planungsverbanden vereinbart.
Leipzig-Westsachsen und Region Chemnitz empfohlen. Die ge-
nannten Regionalen Planungsverbande schreiben derzeit eben-
falls ihre Regionalpléane fort. Planerische Festlegungen und Ab-
wagungsentscheidungen zu grenziiberschreitenden Trassen soll-
ten daher in abgestimmter Weise erfolgen.

2 allgemein 207-455-004 Bei der Weiterentwicklung der Verkehrs-, Versorgungs- und | nicht entsprochen
Entsorgungsinfrastruktur sind die vorhandenen Wasserver- | pie Abwasserentsorgung ist Teil der ausfilhrenden Planungs-
und Abwasserentsorgungsanlagen und die kinftig zu ver-|epene (Fachplanung) und wird aus rechtlichen Griinden nicht auf
starkenden Entwicklungen gerade im Bereich der Abwasser- | qer Epene der Regionalplanung behandelt.
entsorgung zu beachten.

3 allgemein 745-358-051 Es sollte im Abschnitt 3.1 ein Verweis auf die Aussagen des | teilweise entsprochen
Bundesverkehrswegeplanes 2030 erfolgen. Bereits im Entwurf des Regionalplans vom 30.11.2018 sind alle
An geeigneter Stelle sollten die einzelnen MaRnahmen, die in den | MaBnahmen aus dem Bundesverkehrswegeplan fir die Planungs-
BVwPI 2030 aufgenommen worden sind, aufgefthrt werden. region Ostthiringen berlicksichtigt worden. Eine reine Wiederho-

lung der MaRBnahmen aus dem Bundesverkehrswegeplan wird
nicht angestrebt.

4 allgemein 807-349-062 Es sollte im Abschnitt 3.1 ein Verweis auf den Rahmen der | entsprochen
kunftigen Entwicklung der Verkehrsinfrastruktur auf Bundes- f yyie vom Einreicher vorgeschlagen, wird bei Infrastrukturmaf3nah-
ebene erfolgen. Diesbezlglich wird grundsatzlich angeregt, | men der Schiene sowie Bundesfernstraf3en betreffend im weiteren
nicht (ausschliefilich) auf den vom Bundeskabinett beschlos- | verjauf der Fortschreibung des Regionalplanes im Kapitel 3.1 Ver-
senen Bundesverkehrswegeplan 2030 Bezug zu nehmen, | ehrsinfrastruktur auf das Gesetz iiber den Ausbau der Schienen-
sondern auf die durch den Bundesgesetzgeber verabschie- | \vege des Bundes (BSWAG) sowie auf das Gesetz iiber den Aus-
deten verbindlichen Bedarfsplane (BPL). bau der BundesfernstraBen zusatzlich verwiesen.
An geeigneter Stelle kdnnen die einzelnen MaRnahmen dann auf-
gefihrt werden.

24.08.2022 Anlage 1.9 zum Beschluss Nr. PLV 24/02/23 vom 02.06.2023 1




Anderung des Regionalplanes Ostthiringen — Abwagung der Anregungen und Hinweise aus der Beteiligung zum 1. Entwurf des Regionalplanes Ostthiringen mit
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Abschnitt 3.1 = Verkehrsinfrastruktur

Ifd. Nr. |Plansatz Anreg.-Nr. Inhalt Regionalplanerische Abwagung und Begriindung
Begrundung
Karte

5 allgemein 765-365-001 In verschiedenen Abschnitten des Plans (insbesondere den | entsprochen
Nr. 3.1 Verkehrsinfrastruktur) sind Festlegungen enthalten, | per Umweltbericht wird im weiteren Planungsverlauf erganzt.
die einen Konflikt mit Erhaltungszielen verschiedener Natura | Trassensicherung Schiene von nicht mehr gewidmeten Trassen
2000-Gebiete (FFH- und SPA-Gebiete) nach sich ziehen kon- [ sowje alle Ortsumfahrungen werden im néchsten Planentwurf im
nen. Ob eine inhaltliche Auseinandersetzung des Plangebers | ymwelthericht aufgenommen.
mit diesem Sachverhalt entsprechend den einschlagigen - . . .
Rechtsvorschriften erfolgt ist, ist in den vorliegenden Unter- Lgci;gth far icglensnttrgssetn, vKIeI;:he ne;?hd§ ZBSAE.G entW|dkmﬁt
lagen zum Regionalplan nur teilweise erkennbar. sind-und somit der bestimmien Nutzung fur den schienenverkenr
Diese Konflikte sind nach § 7 Abs. 6 ROG jedoch auch auf der keine Erlaubnis mehr haben, findet eine Umweltpriifung statt.
Ebene des Regionalplans in geeigineter Weise abzupriifen und Bei der ErtUchtigun_g oder Sanierung einer vgrhaljdenen, aber still-
kénnen jedenfalls dann nicht vollstidndig auf die nachfolgenden gZlueztiﬁgrsggtﬁgsg;:lgsgiggg mniilgedsesrl;z|2C2t1u2r?168v'\|:g
Zu]issung;]ZS\/lerfahren ve;lar?ert wgrrc]jten, V\'/err]mtdie Bgzwétigung irg Die Reparatur und Instgandsetzuné eiﬁes Schien%nwegs nach ei—.
spateren Zulassungsverfahren nicht gesichert werden kann un : . X
folglich die Festlegungen selbst einen nicht auflosbaren Konflikt Eglrjliiar:r?kelzz?r?mrlii‘?gil}l: gs‘ic’r:iléendesselgsi d;gsn 2keISn§t; 1erf|1|erblzlcréeer;
erzeugen (kdnnen).ﬂMaBgeinche Vorschriften fur den Prifungs- 16. BImSchV gar, wenn es sich um eine drundlegende I.?ekon-
g‘:ﬁétrggdA%ﬂiﬁgiﬁ?e&::;?zs:gzsegeéﬁgs;;iﬂeﬁatsu;ﬁﬁ?zlgé: struktio_n der Glei_sanlage zur Wiederinbetriebsetzung handelt.
bietsnetz:as Natura 2000 in Thiiringen® vom 04.12.2014 (Thiir- Auch die vollstandige oder te_|lwe|s__e Demontage der Gleise, der
StAnz 1/2015 S. 47 ff., kurz FFH-Erlass genannt) i. V. mit § 34 | Vérfall der Bahnanlagen und ihre Uberwucherung durch Vegeta-
und § 36 BNatSchG entnommen werden. Im ersten Schritt ist eine tion begrinden I§e|ne Funktionslosigkeit, wenn sie riickgangig ge-
Erheblichkeitseinschatzung zur Vertraglichkeit der Festlegung mit macht werden konnen.
den Erhaltungszielen der jeweiligen Natura 2000-Gebiete vorzu-
nehmen. Wenn eine Beeintrachtigung von Erhaltungszielen in
diesem Schritt nicht von vorneherein ausgeschlossen werden
kann, ist unter Berlcksichtigung der planerischen Maflstabs-
ebene eine Vertraglichkeitsprifung erforderlich. Je nach Art der
Festlegung sind nachteilige Wirkungen auf die Erhaltungsziele
der Gebiete auch von auf3en mdglich, in der Vertraglichkeitsein-
schatzung ist daher der Umgebungsschutz (s. Punkt 7.4.2.4 des
FFH-Erlasses) einzubeziehen. Hinsichtlich der geltenden, recht-
lich verbindlichen Erhaltungsziele der Natura 2000-Gebiete wird
auf die im Dezember 2018 in Kraft getretene ,Erste Verordnung
zur Anderung der Thiringer Natura 2000-Erhaltungsziele-Verord-
nung vom 28. November 2018“ (GVBI. Nr. 11, S. 409 ff.) verwie-
sen.
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Abschnitt 3.1 = Verkehrsinfrastruktur

Ifd. Nr. |Plansatz Anreg.-Nr. Inhalt Regionalplanerische Abwagung und Begriindung
Begrundung
Karte
6 allgemein 608-226-006 Die Aussagen im Regionalplan zum Verkehr (Verknupfung | Kenntnisnahme
Bahn/Bus in Berga/Elster) werden durch [den Einreicher der
Stellungnahme] [...] bestatigt.
7 Karte 3-1 158-552-005 [Anmerkung zu] Plan-Karte 3-1 — Verkehr nicht entsprochen
Hier ist im Sinne einer Regionalplanung der Streckenteil der An- | Nach Abwégung der angebrachten Belange hat der Plangeber ent-
schlussbahn (Verbindung des Schienengiterverkehrs) aus der | schieden, die Giterstrecke Naundorf/Starkenberg — Seelingstadt
Darstellung zu entfernen. Dieser Teil wird nach 2026 zurlick ge- | auszuweisen (Grundsatz G 3-10 im n&chsten Planentwurf).
baut. Grundsatze sind von Fachplanungstragern bei ihrer Entscheidung
8 G 3-22 158-552-001 [Anmerkung] zu Pkt. 3.1.4 Guterverkehr, Begriindung G 3-22 | zu beriicksichtigen, miissen aber nicht zwingend beachtet werden.
Begriindung Nach derzeitigen Planungen ist die Anschlussbahn bis zum ehe- | Si€ konnen also unter Begriindung —dem im Einzelfall zukommen-
maligen Aufbereitungsbetrieb Seelingstadt bis Ende 2026 in Be- | deén Gewichts — weggewogen werden.
Neu: trieb. Die Notwendigkeit einer langeren Nutzungsdauer ist mo-
' mentan nicht erkennbar. Nach Ende der Nutzung wird der kom-
G 3-10 plette Gleiskorper zwischen Ronneburg und Seelingstadt zurtick-
gebaut.
9 Karte 3-1 597-556-012 Anmerkung zu Karte 3-1 entsprochen
In der Karte 3-1 wird die Verbindung zwischen der Stadt Ru- | Die Anderung in der Karte 3-1 wird vorgenommen (néchster Plan-
dolstadt und der A 71 im hier relevanten Bereich — also von der | entwurf).
Ankerwerkskreuzung in Rudolstadt bis zur Grenze der Regiona-
len Planungsgemeinschaft Ostthuringen — als regional bedeut-
same LandesstraRenverbindung dargestellt. Tatsachlich handelt
es sich wohl um einen Teil der B 90 (n), sodass dieser Stral3en-
abschnitt als BundesstralRenverbindung darzustellen ist.
10 Karte 3-1 713-238-004 Mit dem Landratsamt Greiz gibt es jahrlich die Abstimmung | Kenntnisnahme
zur Investitionsplanung im Bereich Nahverkehrsplanung. | per verkniipfungspunkt Weida wird in den Planunterlagen als
Seit einiger Zeit wird hier ein OPNV-Verknipfungspunkt fir [ Bahn-Bahn* gekennzeichnet.
den Bahnhof Weida gemeldet, was jedoch mit enormen In- e . : . ’
vestitionskosten verbunden ist. Dennoch halten wir an der E:calgte:]nvvgrelgsel:\eégi :i_ll'c\aﬂr;ﬁgsot;eec:e\%s\?rr;eur; I?gsl}:%?egrséruﬁ\é—
Notwendigkeit fest und hoffen auf die Moglichkelit, dies in lagen wurdengdie regional bedeutsamen Verbindun en des offent-
den nachsten Jahren umsetzen zu kénnen. In den vorliegen-| . 9 \e regional . 9
: ; - . lichen StPNV fur Ostthiringen bestimmt. Da Parallelverkehr zum
den Planunterlagen ist dieser Verknipfungspunkt nicht ent- i . ; .
SPNV grundsétzlich ausgeschlossen wird, ergeben sich per Defi-
halten. . : : . .
nition von Weida aus keine regional bedeutsamen Verbindungen
des offentlichen StPNV.
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[fd. Nr.

Plansatz
Begrundung
Karte

Anreg.-Nr.

Inhalt

Regionalplanerische Abwagung und Begriindung

Das fir den 6értlichen StPNV ein aufgewerteter Verkniipfungspunkt
am Bahnhof Weida errichtet werden soll, ist zu begriiRen und fin-
det Unterstiitzung im Grundsatz G 3-18 (im nachsten Planent-
wurf).

11

Karte 3-1

807-349-203

Hinweis zu Karte 3-1 Verkehr

Die Darstellung von Weimar als Oberzentrum ist zu andern in
~Mittelzentrum" bzw. ist die nachrichtliche Darstellung der Zentra-
len Orte in benachbarten Planungsregionen insgesamt abwei-
chend von der Darstellung in den Karten 1-1 und 4-1. Es wird um
Vereinheitlichung gebeten.

Anstelle ,Auma" sollte der vollstandige Gemeindename ,Auma-
Weidatal" verwendet werden.

Teilweise entsprochen

Grundsatzlich versucht der Plangeber seine Karten nachrichtlich
gleich darzustellen. Jedoch ist dies bei der Karte 3-1 nicht 1:1 um-
setzbar, da die Aussagekraft beziglich der Anbindung zentraler
Orte in den benachbarten Regionen nicht mehr gegeben wére. So
sind z. B. in der Karte 3-1 auch die Grundzentren dargestellt und
zwecks Lesbarkeit die Beschriftung und die Beschriftungspositio-
nen geandert worden. Des Weiteren ist Weimar kein Mittelzent-
rum, sondern ein Mittelzentrum mit Teilfunktionen eines Oberzent-
rums. Um das Inhaltsverzeichnis nicht weiter aufzublédhen, wurden
diese bei den Nachbarregionen mit den Oberzentren zusammen-
gefasst. Diese Darstellung ist konform mit den Karten 1-1 und 4-1.

12

Karte 3-1

1880-1-008

Die Plankarte 3-1 Verkehr ist redaktionell an den Grundsatz
G 3-15 anzupassen.

Im Grundsatz G 3-15 werden regional bedeutsame Verbindungen
des o6ffentlichen StralRenpersonennahverkehrs thematisiert. In der
Plankarte 3-1 Verkehr werden regional bedeutsame Verbindun-
gen des offentlichen Verkehrs dargestellt.

entsprochen
Eine Korrektur wird vorgenommen.

13

Karte 3-1

1880-1-034

[Hinweis zur kapitelanhangigen] Karte 3-1 Verkehr. Die sche-
matisch ausgewiesene Kreuzung B7/Eisenbahnstrecke zwi-
schen Schmdlin und Altenburg (siehe Anlage 1) ist in der Ort-
lichkeit nicht vorhanden (siehe Anlage 2). Es sollte eine ent-
sprechende Korrektur der Karte erfolgen.

entsprochen
Eine Korrektur wird vorgenommen.

14

allgemein

253-413-001

Belange des Landesbeauftragten fiir Eisenbahnaufsicht als
Aufsichtsbehorde Uber die nichtbundeseigenen Eisenbah-
nen in Thiringen sind vom Regionalplan Ostthiringen nicht
unmittelbar betroffen. Aussagen zur kunftigen Entwicklung
des nichtbundeseigenen Schienennetzes im Freistaat Thi-
ringen sind mir nicht méglich. Der Landesbeauftragte fir Ei-

Kenntnisnahme

24.08.2022
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Abschnitt 3.1 = Verkehrsinfrastruktur

Inhalt

Regionalplanerische Abwagung und Begriindung

senbahnaufsicht fungiert in seiner Tatigkeit nicht als Eigen-
timer von Eisenbahninfrastruktur oder diesbeziglicher An-
lagen, Grundstiicke oder Bahnanlagen. Er hat auch keine
korperliche Verfugungsgewalt Uber diese. Abstimmungen
zur perspektivischen Entwicklung von nichtbundeseigener
Eisenbahninfrastruktur sollten direkt mit den zustandigen Ei-
senbahninfrastrukturunternenmen bzw. mit den zustandigen
Aufgabentragern vorgenommen werden.

Im Wesentlichen finden die Planungsanséatze zur Entwick-
lung der Ostthuringer Verkehrsinfrastruktur unsere aus-
druckliche Zustimmung.

Die im Vergleich zum LEP deutlich starkere Orientierung der
Schieneninfrastrukturentwicklung in Richtung der Metropolregion
Mitteldeutschland, im Speziellen des Oberzentrums Leipzig tragt
nicht nur den tatsadchlichen Gegebenheiten Rechnung, sondern
verspricht gerade fir Altenburg und Gera auch positive Entwick-
lungsimpulse. Die Idee der (Weiter-)Entwicklung eines Mitteldeut-
schen S-Bahnnetzes entlang der Thiringer Stadtekette sowie
zwischen Leipzig und Gera bzw. Saalfeld, analog zu der bereits
erfolgreichen Integration Altenburgs in das bestehende Mittel-
deutsche S-Bahnnetz unterstiitzen wir ebenfalls ausdricklich.

Kenntnisnahme

G 3-1 bis 3-8 Die ausgefihrten Verbesserungen der Schie-
nensysteme in Ostthuringen mit der Realisierung des zwei-
gleisigen Ausbaues und der Elektrifizierung ist notwendig fur
die Uberregionale Anbindung.

Hierbei sollte jedoch der unter Pkt. 3.1 formulierte Grundsatz in-
telligente, integrale Kombination und Koordination aller Verkehrs-
systeme nicht vergessen werden. Wir sehen hier zukinftig
Schnittstellen des OPNV inkl. des Schienenverkehrs, mit dem In-
dividualverkehr aus? Wie kdnnen diese gestéarkt und damit Ange-
bote geschaffen werden, welche eine vereinfachte hemmschwel-
lenreduzierte Nutzung bieten?

Kenntnisnahme

Wie zukiinftige Schnittstellen des OPNV aussehen kénnen, wird in
den verschiedenen Grundséatzen bereits kurz beschrieben.
Schnittstellen zwischen OPNV und Individualverkehr konnen vor-
nehmlich durch P+R sowie auch Fahrradparkplatzen bzw. Fahr-
radmitnahmemaglichkeiten gestéarkt werden. All dies wurde bereits
in den Begriindungen der verschiedenen Grundsétze in Kapitel 3.1
erlautert. Eine weitere und detaillierte Ausgestaltung obliegt den
Gemeinden sowie den jeweiligen Netzbetreibern.

Ifd. Nr. |Plansatz Anreg.-Nr.
Begrundung
Karte
15 allgemein 499-431-010
16 allgemein 631-544-016
24.08.2022
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[fd. Nr.

Plansatz
Begrundung
Karte

Anreg.-Nr.

Inhalt

Regionalplanerische Abwagung und Begriindung

17

allgemein

730-135-011
724-136
725-138
726-141
727-144
728-146
729-142
825-143
826-145

Der Ausbau und die Starkung der genannten Trassen fluhren
zu einer Schwachung und Abkopplung des nérdlichen Saa-
letales und damit der bedeutsamen Strecke zwischen Jena
und Naumburg.

Diese lauft der Pramisse S. 1, G 1-1, der Starkung und Weiterent-
wicklung des innerthiringer Zentralraums zuwider. Pendler, Ge-
schaftsreisende, Studenten, Schuiler, Touristen sind auf einen at-
traktiven Ausbau und eine zeitlich enge Taktung angewiesen. Das
Oberzentrum Jena bezieht seine Fachkrafte im groen Rahmen
aus dem Umland. In den Stof3zeiten ist die B 88 in diesem Bereich
Uberlastet. Dieses stellt eine enorme Belastung fur Umwelt und
Mensch dar. Eine bessere Versorgung im Schienennetzverkehr
kann diesem nur begegnen. Die Region kann sich andernfalls
nicht wunschgemanR entwickeln. Dieses sollte auch vor dem Hin-
tergrund der prognostizierten Verflechtungszuwéachse mit Sach-
sen-Anhalt geprift werden. Eine hochwertige Verbindungsquali-
tat mit dem nordlichen Saaletal bis nach Naumburg ist Grundvo-
raussetzung und ein wichtiger Standortfaktor gerade und auch fir
das Oberzentrum Jena, aber auch fur das Grundzentrum Dorn-
burg-Camburg mit seinen vielfaltigen Verpflichtungen als Binde-
glied. Die Anbindung der Stadt Dornburg-Camburg im Regio-S-
Bahn-Angebot mit einer engen Fahrtzeittaktung ist sinnvoll. Die-
ses entspricht auch den Bedurfnissen junger Familien mit schul-
pflichtigen Kindern. Das nérdliche Saaletal hat kein Gymnasium.
Unsere Kinder mussen mit dem Bus nach Eisenberg. Die damit
verbundenen enormen Fahrtstrecken schrecken ab, so dass viele
Kinder in Jena zur Schule gehen. Auch die Schulkinder, welche
aus Camburg mit seinen Ortsteilen die Regelschule in Dorndorf-
Steudnitz besuchen, sind auf ein Regio-S-Bahn-Angebot ange-
wiesen.

Kenntnisnahme

Dem Plangeber ist es nicht ersichtlich, warum eine zukunftsfahige
Weiterentwicklung der Saalbahn (Grundsatz G 3-1 und G 3-3) zu
einer Schwachung des ndérdlichen Saaletales fuhren soll. Das vor-
geschlagene Regio-S-Bahn-System (Grundsatz G 3-7) aus der
Metropolregion Leipzig kommend, was auch vom Einreicher ange-
sprochen wird, tragt nicht zur Schwachung bei, sondern zur Stér-
kung aufgrund hoherer Taktung von-und-zu Leipzig sowie allen
Unterwegshalten.

Des Weiteren wird u. a. im Grundsatz G 3-12 (folgender Planent-
wurf) auf die potenzielle Ortsumfahrung B 88 fuir Dorndorf-Steud-
nitz und Camburg eingegangen, was eine Entlastung bringen
sollte.

18

allgemein

754-59-001

Langfristige Ausweitung des 6ffentlichen Nahverkehrs. Auf
der Schiene die hdohere Taktung von Personenziigen und den
Ausbau der Umsteigemdglichkeiten am Bahnhof Kahla von
der Schiene auf den Bus. Auch mit der Schaffung eines gro-
Berem P+R Parkplatzangebotes kdnnte der Individualverkehr

entsprochen

Mit den Zielen und Grundséatzen aus dem Kapitel 3.1 Verkehrsinf-
rastruktur sollen die vom Einreicher hier genannten Aspekte und
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[fd. Nr.

Plansatz
Begrundung
Karte

Anreg.-Nr.

Inhalt

Regionalplanerische Abwagung und Begriindung

schon kurzfristig auf die Schiene verlagert werden. Beim
Ausbau der Fahrzeittaktung kénnte die Busanbindung direkt
vom Bahnhof Kahla erfolgen, so kdnnte die derzeit parallel
zu Schiene verlaufende Routenfihrung von Bahn und Bus
nach und von Jena entfallen. Vorteil wére hier, dass freiwer-
dende Kapazitaten fir den Ausbau kleinerer und effektiverer
Routen genutzt werden kdénnten.

Das Ziel sollte sein, dass Verdichtungsraume um Jena mit unmit-
telbar anliegenden Stadten die S-Bahn-Netze langfristig ausge-
weitet und die Haltepunkte in den Orten strukturell ausgebaut wer-
den. In Anbetracht der vorhandenen Verkehrsstréme und der zu
erwartenden Verdichtung des Verkehrsaufkommens durch den
Pendlerverkehr stehen zur Umweltentlastung die Verlagerung auf
die Schiene und der Ausbau des 6ffentlichen Nahverkehrs beson-
ders im Fokus. Um die Einbeziehung des landlichen Raumes zu
realisieren muss die Infrastruktur auf diesem Gebiet verstarkt wer-
den. Dies ware eine Alternative zum Individualverkehr und dient
gleichzeitig dem Klimaschutz (Reduzierung des CO:2-Ausstos-
ses). Zudem wirden die Stadte wie Jena, Gera, Weimar und Er-
furt eine deutliche Verkehrsentlastung des Individualverkehrs er-
fahren.

Anregungen (hoéhere Taktung, P+R, kein Parallelverkehr) umge-
setzt werden. Weiterer Handlungsbedarf fiir den Plangeber lasst
sich hier nicht rauslesen.

19

allgemein

761-3-057

Der SHK unterstiitzt den raschen zweigleisigen Ausbau und
die Elektrifizierung der Mitte- Deutschland-Verbindung
(MDV). Weiterhin setzt sich der SHK dafir ein, die Strecke
von Leipzig Gber Gera nach Hof auszubauen und zu elektrifi-
zieren sowie perspektivisch ein S-Bahn &ahnliches Angebot
auf beiden Relationen zu schaffen. Weiterhin muss auch
nach Fertigstellung der Hochgeschwindigkeitsverbindung
VDE 8 die Verbindungsqualitat des Schienenfern- und -nah-
verkehrs auf der Saalebahn zukilinftig gesichert werden.
Begrindung:

Fur den SHK ist es von grof3er Bedeutung, dass auf der MDV die
infrastrukturellen Voraussetzungen geschaffen werden, um die

Trasse mit Fernverkehr zu bedienen und den unmittelbaren An-
schluss an den ICE-Knoten Erfurt, die Oberzentren Jena und

Entsprochen

Mit den Zielen und Grundséatzen aus dem Kapitel 3.1 Verkehrsinf-
rastruktur sollen die vom Einreicher hier genannten Aspekte und
Anregungen umgesetzt werden. Weiterer Handlungsbedarf fir den
Plangeber lasst sich nicht rauslesen.
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[fd. Nr.

Plansatz
Begrundung
Karte

Anreg.-Nr.

Inhalt

Regionalplanerische Abwagung und Begriindung

Gera sowie weitere Wirtschaftsraume zu sichern. Eine verbes-
serte Anbindung und damit eine Verkiirzung der Reisezeiten an
den Verkehrsknoten Metropolregion Mitteldeutschland Uber die
Relation Leipzig — Gera — Hof ist fir den SHK ebenfalls von groRer
Bedeutung.

Zudem sieht es der SHK als enorm wichtig an, die Verbindungs-
qualitat auf der Saalebahn — nach Wegfall des ICE — Angebotes
— wieder zu stérken.

20

allgemein

807-349-063

Ubergreifende Hinweise zu 3.1.1 Schienennetz, Seite 37 ff.

Grundsatzlich kann festgehalten werden, dass sich der Freistaat
Thiringen flir einen leistungsstarken, bedarfsgerechten und at-
traktiven Schienenverkehr einsetzt. Eine zielgerichtete Ertlichti-
gung des Streckennetzes, eine umweltgerechte Mobilitat und eine
optimale und effiziente Anbindung aller Landesteile erachtet auch
die Thuringer Landesregierung als wesentliche verkehrspolitische
Zielstellungen. Der Freistaat Thiringen ist als Aufgabentrager fur
den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) zustandig fur die Be-
stellung der Nahverkehrsleistungen. Vom TMIL wurde die Studie
.Netzoptimierungsplan/ Zielkonzept Integraler Taktfahrplan (ITF)
Thiringen 2024/2030" beauftragt. Das erarbeitete SPNV-Zielkon-
zept soll fir die kommenden Jahre als Planungsgrundsatz und bei
Entscheidungen zur Entwicklung der Infrastruktur sowie fur Aus-
schreibungen von SPNV-Leistungen als Leitlinie dienen. Der
SPNV wird unter Beachtung der finanziellen und infrastrukturellen
Rahmenbedingungen kontinuierlich weiterentwickelt. Bereits
heute verkehren die Zuge in einem einheitlichen Taktgeflige mit
Anschliussen in den Knotenbahnhofen geméal den Grundprinzi-
pien des integralen Taktfahrplans. Auf nahezu allen Strecken be-
stehen stuindliche Verkehrsangebote.

Kenntnisnahme

21

allgemein

807-349-064

Es soll folgender Grundsatz erganzt werden:

»Bei Planung sowie Neu-, Um- und Ausbau der Schienen-
und StraBenverkehrsinfrastruktur sollen langfristig die Mog-
lichkeiten zur Elektrifizierung des Schienennetzes offen ge-
halten werden."

entsprochen

Die Aussagen des hier vorgeschlagenen Grundsatzes werden in
den Grundsatz G 3-8 integriert (im nachsten Planentwurf).
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Inhalt

Regionalplanerische Abwagung und Begriindung

Im Zusammenhang mit einer zielgerichteten Ertlichtigung des
Streckennetzes, einer umweltgerechten Mobilitat (Stichworte: Kli-
mawandel, Luftreinhaltung) und einer optimalen und effizienten
Anbindung aller Landesteile ist die Elektrifizierung weiterer Stre-
ckenabschnitte im Thiringer Schienennetz von Bedeutung. Die
Maoglichkeiten flr eine Elektrifizierung bestehender Bahnstrecken
gilt es daher langfristig offen zu halten u. a. bei der Planung von
Ortsumgehungen hinsichtlich erforderlicher Briickenbauwerke.

Anregung zu 3.1.1 Schienennetz, G 3-1, G 3-2, G 3-5, G 3-7,
G 3-10, Seite 37ff.

Die Grundsatze und deren Begrindungen enthalten mehrfach
und wiederholt Ausfuhrungen, die eine Anbindung des Ostthirin-
ger Raums mit den Kommunen Jena, Gera und dem Landkreis
Altenburger Land an die ,Metropolregion Mitteldeutschland bzw.
den "Verkehrsknoten Metropolregion Mitteldeutschland" benen-
nen. Die verwendeten Bezeichnungen sind nicht eindeutig raum-
lich zuordenbar, irrefihrend und sachlich inkorrekt, da die ge-
nannten Kommunen bereits in der Kulisse der EMMD liegen. Hier
sollte konkretisiert und differenziert werden. Es wird angeregt, al-
ternativ die SPFV-Knoten Halle und Leipzig begrifflich zu verwen-
den. Im Ubrigen ist keine ,Metropolregion Leipzig" existent (s. 0.).

entsprochen

Die Begrifflichkeiten werden, wie vom Einreicher gefordert, ange-
passt.

Anmerkungen zum Abschnitt 3.1.1

Der Landkreis Altenburger Land ist Mitglied im Mitteldeutschen
Verkehrsverbund (MDV). Die Vorteile fur die Fahrgaste aus dem
Raum sind einheitliche Tarife und Planungsstandards. Eine Aus-
sage zum Verbleib des Landkreises Altenburger Land im MDV
sollte im Regionalplan verankert werden. Zwischen dem Land-
kreis Leipzig und dem Ostthiringischen Raum bestehen folgende
SPNV Verbindungen:

- S5/S5x Halle - Leipzig — Altenburg — Zwickau
- EB22/EBx12 Leipzig — Zeitz — Gera — Saalfeld
- RB 20 Leipzig — Naumburg — Erfurt — Eisenach

teilweise entsprochen

Auf einzelne Tarifverbiinde ist der Plangeber bewusst nicht einge-
gangen. Vielmehr ist es dem Plangeber wichtig, dass ein einheitli-
ches System entwickelt wird und der Flickenteppich von Tarifver-
binden aufgeldst wird. Dies hat er in der Begriindung des Grund-
satzes G 3-7 dargestellt.

Eine leistungsstarke Schieneninfrastruktur fir Ostthiringen und
darlber hinaus ist dem Plangeber besonders wichtig.

Die Treibstoffversorgung fur potenzielle mit Brennstoffzellen be-
triebene Zuge wurden bereits in der Begriindung des Grundsatzes
G 3-8 angesprochen, kann aber auf Ebene der Regionalplanung

Ifd. Nr. |Plansatz Anreg.-Nr.
Begrundung
Karte
22 allgemein 807-349-065
23 allgemein 819-656-001
24.08.2022
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[fd. Nr.

Plansatz
Begrundung
Karte

Anreg.-Nr.

Inhalt

Regionalplanerische Abwagung und Begriindung

Eine leistungsstarke Schieneninfrastruktur ist auch im Interesse
des Landkreises Leipzig. Die unter Punkt 3.1.1 Schienennetz ge-
forderte Elektrifizierung der Bahnstrecke Leipzig-Gera-Hof unter-
stitzt [der Einreicher der Stellungnahme]. Diese MalRnahme ist
derzeit nicht Bestandteil des Bundesverkehrswegeplanes. Aus
diesem Grund soll diese Strecke zumindest fur einen kurz- und
mittelfristigen Einsatz alternativer Antriebe im SPNV ausgerustet
und vorgesehen werden. Aufgrund der L&nge und Topografie der
Strecke kommt dafir der Einsatz von Ziigen mit Brennstoffzellen
besonders in Betracht. Die Mdglichkeit des Aufbaus von entspre-
chenden Betankungsanlagen fur Wasserstoff incl. Pipelines zu
deren Versorgung muissen gegeben sein. Insofern wird die Be-
grindung G 3-2, G 3-5, G 3-7, G 3-8 unterstitzt und sollte um die
Treibstoffversorgung erganzt werden.

Der [Einreicher der Stellungnahme] ist der Auffassung, dass die
Anbindung des Oberzentrums Gera an das Oberzentrum Leipzig
Uber eine Regionalbahn bzw. Regionalexpress durchaus eine at-
traktive Losung darstellt.

nicht weiter detailliert werden. Eine Tiefenprifung von Wasser-
stoffbetankungsanlagen muss der (wissenschaftlichen) Fachpla-
nung Uberlassen werden.

24

G 31
Begriindung

154-658-001

Die Sicherung der Mobilitat fur alle Einwohner ist in der Bun-
desrepublik Deutschland mit ihren unterschiedlichen regio-
nalen Bedingungen ein entscheidender Faktor fur die Le-
bensqualitat der Bevdlkerung in allen Landesteilen. Daher
begrifRen wir aulRerordentlich, dass die Planungsgemein-
schaft Ostthiringen die Leistungsfahigkeit des Schienennet-
zes erhalten und zukunftsfahig weiterentwickeln wird. Der ra-
sche Vollzug des zweigleisigen Ausbaus und der Elektrifizie-
rung der Mitte-Deutschland-Verbindung sowie die Ertichti-
gung auf der Sachsen-Franken-Magistrale werden vom |[...]
[Einreicher der Stellungnahme] daher voll inhaltlich unter-
statzt.

entsprochen

25

G3-1
Begriindung

807-349-066

Die Begriundung zum Grundsatz [G 3-1] ,,Erreichbarkeit der
Planungsregion" ist zu prazisieren.

Die Mitte-Deutschland-Verbindung (MDV) ist nur mit der Elektrifi-
zierung im vordringlichen Bedarf des BVWP aufgenommen. Der

Kenntnisnahme

Ein zweigleisiger Ausbau der Gesamtstrecke von Weimar bis
GoORnitz wird tatsachlich ohne immensen Aufwand nicht mdglich
sein. Der Plangeber strebt daher einen zweigleisigen Ausbau zwi-
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[fd. Nr.

Plansatz
Begrundung
Karte

Anreg.-Nr.

Inhalt

Regionalplanerische Abwagung und Begriindung

zweigleisige Ausbau in den Abschnitten Papiermihle - Herms-
dorf-Klosterlausitz und Téppeln — Gera hat keinen Eingang in den
Vordringlichen Bedarf gefunden.

schen Weimar und Gera an, auch wenn dies nicht im BVWP vor-
dringlich festgelegt wurde. Im weiteren Streckenverlauf (zwischen
Gera und Go6Rnitz) ist der zweigleisige Ausbau kaum mehr umsetz-
bar und wird daher auch vom Plangeber nicht gefordert.

26

G 31
Begriindung

918-117-004

Hinsichtlich einer gewlnschten verstarkten Inanspruch-
nahme der Saalebahnlinien im Abschnitt Rudolstadt — Jena,
ist ein Ausbau der PKW- Parkméglichkeiten (P+R) aus Klein-
eutersdorfer Sicht an den Haltepunkten Orlamiunde und
Kahla dringend geboten.

Die Ausrichtung auf mehr freien Parkraum an den genannten Hal-
tepunkten wirde das Bahnfahren und insbesondere das Pendeln
zum und vom Arbeitsplatz wesentlich attraktiver machen. Dabei
ist darauf hinzuarbeiten, dass dies kein kommunales Problem ist,
sondern eine verkehrspolitische Aufgabe des Bundes und der
Lander.

Kenntnisnahme

Auf einzelne P+R Platze geht der Plangeber nicht ein, da ihm flr
eine ganzheitliche Planung die Datengrundlage fehlt. Hier muss
eine detaillierte Planung auf anderer Ebene stattfinden. Wie der
Einreicher bereits feststellt, ist dies u. a. Aufgabe auf Landesebene
in Zusammenarbeit mit den einzelnen Kreisen und Gemeinden.

In der Begriindung des Grundsatzes G 3-18 wird jedoch allgemein
die Thematik der Notwendigkeit des Ausbaus von Pendlerparkplat-
zen erlautert (im nachsten Planentwurf).

27

G 3-2
Begriindung

8-695-001

Zu allem méchten wir dazu auch sagen, dass so auch ein mit
Interesse, durch die regionalen Planungsgemeinschaft Ost-
thdringen davon zeigt, wie wichtig diese Strecke [Leipzig -
Gera] ist.

Wo somit auch wir dazu sagen mussen, dass eine Elektrifizierung
im Groliraum von Zeitz gemacht werden sollte, gleichwohl sollte
somit auch, unsere Idee fir ein Grof3projekt, fir diese Region und
auch, fur die Stadt Gera, Jena und Zeitz besser vernetzt werden.
Daruber denken wir ernsthaft instandig, dass somit alle Verkehrs-
zuge hier fahren kdnnten, aber auch beim Fernverkehr, sind somit
in allen Richtungen so hier gegeben, dazu starkt man die Infra-
struktur und so hatte hier, ein jeder was davon.

Damals hatte auch ein Herr Weidauer (Fachgebietsleiter Ver-
kehrsplanung Stadtverwaltung Gera) gesagt, wo so hier eine S-
Bahn Qualitat von Gera nach Leipzig fahren soll, wo so die An-
frage damit nie bearbeitet wurde bzw. man so dieses nicht weiter-
verfolgte. Jedoch sehen wir immer noch einen vordringlichen Be-
darf fur die Region, aber auch, sollte so die Landesregierung
Sachsen-Anhalt auch bestrebt sein, sich fur eine Elektrifizierung

teilweise entsprochen

Die meisten genannten MafRhahmen im Kapitel 3.1 des Entwurfs
des Regionalplanes vom 30.11.2018 stiitzen bereits die Aussagen
des Einreichers. Auch sieht der Plangeber einen notwendigen Be-
darf der Verbesserung des Schienennetzes in Ostthiringen sowie
den weiteren Ausbau von Fernverkehrsverbindungen. Ein Wieder-
aufbau einer Bahnverbindung zwischen der zur Rede stehenden
Trasse Zeitz — Camburg wird perspektivisch nicht geschehen. Die
Ublichen Guternutzer (z. B. Brikettfabriken) sind nicht mehr vor-
handen und es gibt bereits parallellaufende Busverbindungen, wel-
che den Schuiler- und Pendlerverkehrsbedarf decken. Auch er-
kennt der Plangeber keine enge Verflechtung zwischen Zeitz und
dem Oberzentrum Jena. Des Weiteren werden Engpasse entlang
der Saalbahn nicht durch eine Reaktivierung der Trasse Zeitz —
Camburg verringert, sondern durch eine Modernisierung und
Elektrifizierung der Trasse Leipzig — Gera — Hof. Dies strebt der
Plangeber an.
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[fd. Nr.

Plansatz
Begrundung
Karte

Anreg.-Nr.

Inhalt

Regionalplanerische Abwagung und Begriindung

mit einzusetzen und es kann so auch nicht sein, wo so alles hier
schleppend es lauft. Die Landesregierung Sachsen-Anhalt und
Thiringen, werden sehr schnell erleben, das so auf der Saale-
bahn zu Kapazitatsengpassen kommen wird, wessen so man
keine alternative sucht! Insoweit ist ein Streckenneubau von Zeitz
nach Jena auch deshalb ein Vorteil, da so Fernzige in dieser Re-
gion Rollen kdnnten und Gera und Jena, hatten dabei ein mit Nut-
zen dazu. In allem, kann somit man wieder auf InterRegioziige
wiederkommen und auch ICE’s, kénnte ein Knotenpunkt flir Zeitz
sein, da so durch Fligelung viele Stadte erreicht werden kann,
wie z.B. Frankfurt Main und Karlsruhe, da ein Teil tGiber Gera wei-
terfahren kann. Zudem kdénnen die Vielfalt und auch die Wirt-
schaftlichkeit, flr die Region besser werden und auch, sollte so
die Landesregierung offen, fur mehr Wettbewerb der Bahn sein
sollte, da ein Zuwachs durch Konkurrenz! auch auf der Schiene
kommen wird.

Wenn somit die Mdglichkeiten, fur eine Elektrifizierung, zur Stre-
cke Leipzig - Gera kommen soll, sollte somit die Gleise neu aus-
gerichtet werden, dem so auch Neigeziige zum Einsatz kommen
kénnen, wo dann auch hier, eine vmax bis zu 200 Kmh machbar
ist. In dem kénnen so die Betreiber Fahrzeuge sich beschaffen,
die so nicht nur schnell beschleunigen kénnen, sondern auch viel
mehr Komfort fur die Fahrt Anbieten.

Die hier zur Rede stehende Trasse beriihrt zudem 90 % die Pla-
nungsgemeinschaft Halle, welche jedoch auch keine Planaussa-
gen zu dieser Trasse trifft.

Schlussendlich ist auf der ehemaligen Bahntrasse Zeitz — Cam-
burg ein Radweg entstanden, der den regionalen Tagestourismus
dient.

28

G3-2
Begriindung

807-349-067

Die Begriindung zum Grundsatz [G 3-2] zum ,,Netz des Schie-
nenpersonenfernverkehrs" ist zu prazisieren.

Der Schienenpersonenfernverkehr wird eigenwirtschaftlich von
der Deutschen Bahn AG betrieben, sodass keine direkte staatli-
che Einflussnahme auf die Taktungen erfolgen kann.

Der Einsatz von Brennstoffzellentriebwagen unterliegt speziellen
Rahmenbedingungen, die im Einzelfall gepruft werden muissen.
Dies zahlt jedenfalls nicht zum Regelungsbereich der Regional-
planung. Ggf. wére eine Leitvorstellung geeignet.

nicht entsprochen

Der Plangeber kann Verhaltensanforderungen vorsehen, wenn fir
diese eine raumordnerische Regelungserfordernis besteht und die
Maoglichkeit, dass die Aussagen im Grundsatz in der nachfolgen-
den Planungs- und Abwagungsentscheidung Berucksichtigung fin-
den kann, nicht von vornherein unter jedem denkbaren Gesichts-
punkt ausgeschlossen ist. Ohnehin wird die Aussage zum Einsatz
von Triebziigen mit Brennstoffzellen nicht im Grundsatz, sondern
in der Begriindung als eine Mdéglichkeit erwahnt.

Kompetenziell durfen Grundsatze der Raumordnung Forderungen
an die Fachplanung enthalten. Die Fachplanung kann derweilen
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[fd. Nr.
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Begrundung
Karte

Anreg.-Nr.

Inhalt

Regionalplanerische Abwagung und Begriindung

Forderungen — beziehungsweise Einfluss — auf die Entscheidun-
gen der Deutschen Bahn AG nehmen (siehe IC-Verbindung Ruhr-
gebiet — Gera). Die Forderung nach einer Starkung der Taktfre-
guenz im Fernverkehr ist daher legitim und nicht von vornherein,
unter jedem denkbaren Aspekt ausgeschlossen.

Siehe hierzu auch die Abwagung zu dem Hinweis mit Anreg.-Nr.:
807-349-072 und der Ifd.-Nr.: 53 in dieser Tabelle.

Der Einsatz von Brennstoffzellentriebwagen wird nicht gefordert,
sondern der Einsatz modernster Zuge, welche Uber alternative,
umweltfreundliche Antriebsarten verfligen. Siehe hierzu auch die
Abwéagung zu dem Hinweis mit Anreg.-Nr.: 807-349-073 und der
Ifd.-Nr.: 55 in dieser Tabelle.

Zwar sind Leitvorstellungen gemaRl § 1 Abs. 3 Thiringer Landes-
planungsgesetz (ThirLPIG) keine Grundsatze der Raumordnung,
da es sich hierbei aber dennoch um grundlegende unverbindliche
Orientierungsvorgaben der Landesplanung fir eine kinftige Ent-
wicklung, Ordnung und Sicherung des Raumes handelt, mit denen
sich nachfolgende Entscheidungsebenen auseinanderzusetzen
haben (so: Gesetzesbegriindung, Landtagsdrucksache 5/4297, S.
19), sind Leitvorstellungen ahnlich zu behandeln wie Grundsatze
der Raumordnung. Der Plangeber hat sich entschieden, keine Leit-
vorstellungen auszuweisen, sondern stattdessen Mal3gaben fir
die kuinftige Entwicklung, Ordnung und Sicherung des Raumes als
Grundsétze zu formulieren.

29

G 3-3
Begriindung

619-13-003

Unter G 3-3 (S. 39) wird die hier dargelegte Zielsetzung zur
Starkung und Qualitatsverbesserung der Bahnanbindung
des Stadtedreiecks am Saalebogen ausdriicklich befirwor-
tet.

Kenntnisnahme

30

G 3-3
Begriindung

807-349-068

Grundsatz [G 3-3] und Begrindung zur "Verbindungsquali-
tat" sind, sofern ein Regelungserfordernis aus fachibergrei-
fender und Uberortlicher Sicht besteht, zu prazisieren.

Der Punkt stellt auf einen IC Knoten in Jena-Gdschwitz ab. Die
Untersuchungen zu einem potenziellen Zentralbahnhof bzw. zur

Kenntnisnahme

Warum fordert die Regionale Planungsgemeinschaft einen Stand-
ort im Stadteil Goschwitz?:

Der zum Redaktionsschluss aktuellste Stand beziglich IC-Knoten
Jena war (nach Prof. Dr. M. Gather), dass, wenn Uberhaupt, ein
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Ifd. Nr. |Plansatz Anreg.-Nr. Inhalt Regionalplanerische Abwagung und Begriindung
Begrundung
Karte
zukinftigen optimalen Anbindung Jenas an den Fernverkehr lau- | IC-Knoten nur in Jena Gdschwitz entstehen sollte. Ein Zentral-
fen noch. Ein Zentralbahnhof wiirde in Burgau entstehen. Warum | bahnhof in Jena Burgau wird als nicht sinnvoll erachtet, da auch
fordert die Regionale Planungsgemeinschaft einen Standort im | dieser nicht innenstadtnah gelegen ist. Eine weitere Zugangsstelle
Stadteil Goschwitz? in Jena Burgau ist jedoch denkbar, um Umsteigerelationen zum
Stadtbahnverkehr zu akquirieren. Dies wird der Plangeber in der
Begrindung des Grundsatzes G 3-3 noch einmal klar formulieren
(n&chster Planentwurf).
31 G 3-3 873-598-001 Der Einreicher der Stellungnahme sieht in der Verkehrssta- | entsprochen
Begriindung tion Jena-Goschwitz eine angemessene Zugangsstelle zum | siehe auch die Stellungnahme zur Anregung mit der Anreg. Nr.:
Schienenpersonenverkehr. 807-349-068, Ifd.-Nr.: 30 in diesem Dokument.
Der Bau eines weiteren Eisenbahnknotens am Gleisdreieck bei
Jena-Goschwitz soll die Verbindungsqualitat auf der Saalebahn
starken.
Unter Berucksichtigung des Trassenverlaufs der NBS VDE 8 wird
eine weitere Zugangsstelle in Jena nicht zwangslaufig zur ge-
winschten Mehrung des Fernverkehrs flhren. Der Einreicher der
Stellungnahme hat begonnen die Verkehrsstation Jena-
GoOschwitz umfangreich umzubauen. Die Gleise entlang der Mitte-
Deutschland-Verbindung wurden 2014 neu gebaut, der Neubau
der Gleise entlang der Saalebahn steht kurz vor der Umsetzung.
32 G34 620-688-002 Hinweis zu Punkt G 3-4 entsprochen
Begriindung Im Punkt G 3-4 werden Ausbaumafinahmen der Schieneninfra- | Ein entsprechender Vermerk wird in der Begriindung zum Grund-
struktur in Bereich Altenburg gefordert. Dieses unterstiitzt der|satz G 3-4 gemacht (im nachsten Planentwurf).
ZVNL, Die MalRnahmen bitten wir um direkt erreichbare Abstell-
maoglichkeiten fir Zige im SPNV zum Enden bzw. zum Starken
und Schwachen der Leistungen zu ergénzen. Dieses ist derzeit
nicht ausreichend vorgesehen.
33 G 34 819-656-002 Unterstitzung des Grundsatzes G 3-4
Im Punkt G 3-4 werden Ausbaumaflinahmen der Schieneninfra-
struktur in Bereich Altenburg gefordert, um direkt erreichbare Ab-
stellmoéglichkeiten fur Zige im SPNV zum Enden bzw. zum Star-
ken und Schwachen der Leistungen zu erganzen. Diese Mal3-
nahme unterstitzt der Landkreis Leipzig. Der Landkreis Leipzig
bittet um eine entsprechende Ergénzung in den Planunterlagen.
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34

G 34
Begriindung

807-349-069

Die Begrindung zum Grundsatz [G 3-4] ,,InfrastrukturmaR-
nahmen" ist zu préazisieren.

Die Strecke Altenburg — Meuselwitz — Zeitz ist vollstandig aktiv.
Der Abschnitt Altenburg — Meuselwitz ist als Anschlussbahn von
Waggonbau Altenburg in Betrieb und die Strecke Meuselwitz —
Zeitz ist als nicht bundeseigene Strecke der Bayerischen Regio-
naleisenbahn in Betrieb.

Kenntnisnahme

35

G 3-7
Begriindung

8-695-003

Zu dem ein Ausbau beim Gleisoberbau von Zeitz nach Wei-
Renfels kann sogar zweigleisig gefahren werden, da somit ei-
nige stellen zum Befahren dieses zulassen, insoweit misste
auch hier die Elektrifizierung her, wessen dazu auch von
Naumburg zur Elektrifizierung nach Zeitz angeschlossen
werden musste.

1.) Eine S-Bahn der Linie S22 sollte so von Halle Neustadt, Uber
Merseburg - Weil3enfels - Zeitz, weiter nach Gera fahren, mit Wa-
gendurchlauf nach Greiz in 30 Minuten Takt.

2.) Eine S-Bahn der Linie S21 von Leipzig nach Gera, mit Wagen-
durchlauf nach Erfurt, Uber Saalfeld, mit Fliigelung in Zeitz, wo so
dann als S23, der zweite Zugteil weiter nach Arnstadt, Uber Ei-
senberg, Jena, Erfurt fahrt.

3.) Eine S-Bahn der Linie S25 von Altenburg nach Altenburg Ring-
bahn, Gber Meuselwitz - Zeitz - Jena - Weimar - Erfurt - Arnstadt
- Grafenroda - Ohrdruf - Gotha - Erfurt - Weimar - Apolda - GroR3-
heringen - Jena - Gera - Schmolin, zu dem misste so in Thirin-
gen, von Gotha bis nach Neudietendorf, Gber Arnstadt eine Elekt-
rifizierung ermdglichen.

nicht entsprochen

Die hier gestellten Anregungen des Einreichers Betreffen nur im
geringen Teil die Planungsregion Ostthiringen, und viel mehr den
gesamten Mitteldeutschen Raum. Auf der Ebene der Regionalpla-
nung sind diese deutlich regionstbergreifenden Anregungen /
MaRnahmen nicht richtig platziert.

Des Weiteren existiert keine Schienenverbindung Zeitz — Eisen-
berg — Jena. Eine Reaktivierung der Bahntrasse Crossen — Eisen-
berg — Birgel — Jena ist aufgrund nicht mehr vorhandener Eisen-
bahnstrukturen (Uberbauungen und Nutzung als Fahrradweg)
nicht mehr méglich. Beztiglich einer Reaktivierung der Trasse Zeitz
— Camburg siehe Abwéagung mit der Anreg.-Nr. 8-695-001 und der
Lfd.-Nr.: 27 in diesem Dokument. Die dort getroffenen Aussagen
treffen auch bei der Trasse Crossen — Eisenberg — Birgel — Jena
Zu.

Zu 3.) Dem Plangeber erschlief3t sich die Sinnhaftigkeit einer solch
gigantischen Ringbahn fir einen potenziellen S-Bahn-Verkehr
nicht. Zum einen werden einige Haltepunkt im Zickzack zweimal
bedient, zum anderen betragt die Streckenlange rund 350 km.
Zum Vergleich, die Berliner Ringbahn verkehrt auf einer Strecken-
lange von 37 km und die erst kirzlich neu erdffnete Moskauer
Ringbahn verkehrt auf einer Streckenlange von 54 km.

36

Z3-1
Begriindung

8-695-002

[Hinweis]
Die Haltepunkte Bornitz, Haynsburg und Reuden, sollten so hier,

durch die Landesregierung fur eine Wiederinbetriebnahme, zur
Fahrplan Einbindung aufgenommen werden und ist auch, sach-

nicht entsprochen

Die hier zur Rede stehenden Zugangsstellen betreffen nicht die
Planungsregion Ostthuringen. Wenn, dann muss diese Anregung
an die Planungsgemeinschaft Halle gerichtet werden.
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Ifd. Nr. |Plansatz Anreg.-Nr. Inhalt Regionalplanerische Abwagung und Begriindung
Begrundung
Karte
lich fur die Pendler dieses besser. Jedoch wo somit der Verkehrs-
halt von Bornitz, Haynsburg und Reuden abbestellt wurde, konn-
ten wir dieses somit es nicht nachvollziehen, nur weil!, an mangels
von Fahrgasten, es so keine Rolle gespielt haben kann. Wir se-
hen somit aber auch, dass es dringend erforderlich ist, wo so der
Zeitzer Bahnhof und die Bahnsteige saniert werden mussten, zu-
mal dieser Bahnhof nicht richtig barrierefrei ist und auch, sagen
wir auch, dass dieser Bahnhof fur das Warten auf seinem Zug,
derzeit kein schones Licht fir diese Stadt zeigt. In dem auch wir
uns vorstellen kénnen, das ein Supermarkt fur diesem Bahnhof
und auch fur weitere Geschéfte, dann mehr leben bringen kdnnte
und auch ein Servicepoints, wo somit Reisende oder Tagesgaste
da sich informieren kénnen!, was so in Zeitz man erleben kann.
37 G 3-6 922-121-005 Der Bereich der Anbindung der Orlabahn an die Saalebahn | Kenntnisnahme
Begriindung muss wesentlich verbessert werden hinsichtlich der Bedin- [ gedingungen fiir den Schienenersatzverkehr und die Anbindung
gBurllgen far den Schienenersatzverkehr und Umsteiger Bus-| grtiicher OPNV-Verbindungen sind nicht Aufgabe des Plangebers.
ahn.
38 Z3-1 131-1666-002 |Im Folgenden ergeben aus Sicht [...] [des Einreichers] Hin-| Kenntnisnahme
Begriindung weise zu Zielen und Grundsatzen im Kap 3.1 Verkehrsinfra- | per plangeber hat sich dazu entschlossen, den tatsachlichen Be-
struktur mit der Bitte um entsprechende Beachtung. stand der Bahntrassen zu nehmen, um Uber diese Aussagen fur
Z 3-1 in Verbindung mit der Raumnutzungskarte: deren Zukunft zu treffen. Das LEP Sachsen ist auf das Jahr 2013
vollstandige raumordnerische Wirksamkeit entfalten, wenn eine | Sagen machen.
raumordnerische Sicherung entsprechend auch auf sachsischer | Die Trasse Schénberg — Schleiz ist von der DRE gepachtet. Ein
Seite erfolgt: standiger SPNV findet seit Ende 2006 nicht mehr statt. Sie ist da-
- (Schdnberg) - Schleiz (nach LEP Sachsen - Karte 4 noch Be- | her als Trasse, welche es zu sichern gilt, zu behandeln. Im Regio-
stand) nalplanentwurf Region Chemnitz ist die Trasse im Ziel Z 3.1.3.10
.. ; als stillgelegte Bahntrasse, welches es zur erhalten gilt, erwahnt.
. (Schon_berg) - lesphberg (nach LEP Sachser_1 - Karte 4 Vprbe- Damit konterkarieren sich die Ziele aus den beiden Entwirfen (Re-
haltsgebiet verkehrliche Nachnutzung von stillgelegten Eisen-| . ch . d Ostthiiri diesbeziiglich nich
bahnstrecken) gion Chemnitz und Ostthiringen) diesbezuglich nicht.
. Die Trasse Meuselwitz — Regis-Breitingen ist eine museal genutzte
. Wunschendorf ) (Werdau) (nach LEP Sachse_n - Karte 4 V(_)rbe- Schmalspurbahn, welche es zu erhalten gilt, um den Tourismus in
haltsgebiet verkehrliche Nachnutzung von stillgelegten Eisen- der Redion der Altenb Seenlandschaft zu ford Di .
bahnstrecken) er Region der Altenburger Seenlandschaft zu férdern. Diese ist
nicht in der Karte 4 des LEP Sachsens eingezeichnet. Daher wird
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[fd. Nr.

Plansatz
Begrundung
Karte

Anreg.-Nr.

Inhalt

Regionalplanerische Abwagung und Begriindung

- Meuselwitz - (Regis-Breitingen) (nach LEP Sachsen - Karte 4
nur Uberregionale Strecke nach Altenburg als Bestandsnetz ent-
halten, keine raumordnerische Sicherung)

Abweichende Festlegungen sollten aus landesplanerischer Sicht
nur in enger Abstimmung mit den bereits genannten séchsischen
Planungsverbanden mit einer entsprechenden raumordnerischen
Sicherung auf sachsischer Seite vorgenommen werden. Wir wei-
sen darauf hin, dass in Sachsen derartige Schienenverbindungen
fur eine generelle verkehrliche Nutzung gesichert werden. In
Sachsen ist damit auch eine verkehrliche Nachnutzung z.B. als
Radverkehrsweg maglich. Im Regionalplanentwurf Leipzig West-
sachsen (Stand: 14.12.17) ist etwa eine raumordnerische Siche-
rung nach Regis Breitingen bisher nicht ersichtlich. Auch im Re-
gionalplanentwurf Region Chemnitz (Stand: 15.12.15) sind ver-
gleichbare raumordnerische Sicherungen fir die sachsischen
Streckenabschnitte derzeit nicht ersichtlich.

bisher keine Aussage auf sachsischer Seite beziiglich der Trasse
getroffen. In folgender Stellungnahme mit der Lfd. Nr.: 39 ist je-
doch ersichtlich, dass die Planungsregion Leipzig Westsachsen
die Trasse in Zukunft bertcksichtigen wird.

Die verkehrliche Nachnutzung der anderen beiden Bahntrassen
nach dem LEP Sachsen konterkarieren nicht die Trassensiche-
rung des Ziels Z 3-1 im Regionalplan Ostthiringen mit dem Ziel
Z 3.1.3.9 aus dem Regionalplanentwurf der Region Chemnitz.

Auch in Thiringen ist eine Radverkehrswegenutzung entlang still-
gelegter Trassen mdglich, sogar teilweise gewinscht (z. B. Win-
schendorf — Werdau).

39

Z3-1

593-322-002

Der [Einreicher] hat zu den Ubermittelten Planunterlagen
keine grundséatzlichen Bedenken. Die Festlegungen sind ge-
eignet, Planungs- und Entwicklungsabsichten entlang der
Landes- und Regionsgrenze im Sinne einer guten Nachbar-
schaft miteinander zu harmonisieren und Planungsbriche zu
vermeiden. Um die Bertcksichtigung der nachfolgenden Hin-
weise im Detail wird gebeten.

Nach Z 3-1 ist die ehemalige Grubenbahn und mittlerweile fir Mu-
seumsbahnfahrten genutzte Schienenverbindung Meuselwitz —
Regis —Breitingen (Kammerforstbahn) durchgéangig zu erhalten.
Dies begrundet sich aus der Zweckdienlichkeit der Trasse fur eine
touristische Nutzung (Anbindung des Freizeitareales Haselbacher
See) und der mdglichen Anbindung als Zubringer an das S-Bahn-
Netz Mitteldeutschland am Haltepunkt Regis-Breitingen. Das An-
liegen wird im Rahmen der laufenden Gesamtfortschreibung des
Regionalplans Westsachsen berticksichtigt, so dass eine lander-
Ubergreifende Trassensicherung fir diese traditionsreiche Kohle-
bahn auch als Zeugnis der Industriegeschichte und des Bergbaus
gewahrleistet wird.

entsprochen
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Begrundung
Karte
40 Z31 819-656-003 Hinweis zu Z 3-1 Kenntnisnahme
Die im Z 3-1 beschriebene Schmalspurbahn zwischen Meuselwitz | Schmalspurbahnen sind nur bedingt geeignet fiir einen getakteten
und Regis-Breitingen endet im Landkreis Leipzig. In Regis-| SPNV. Dennoch hat der Plangeber entschieden, in der Begriin-
Breitingen ist die Verknipfung zwischen S-Bahn und Buslinien | dung zu Z 3-1 eine Prifung der Eignung der Trasse zum SPNV
moglich. Es sollte daher geprtift werden, ob die Schmalspurbahn | anzuregen. Dartber hinaus ist Trasse fir eine Teststrecke des au-
von der Museumsbahn ,Kohlebahn“ zum 6ffentlichen Personen- | tonomen Schienenpersonennahverkehrs interessant.
nahverkehr aufgewertet werden kann. Im Einzugsbereich der
,Kohlebahn* leben ca. 13.000 Einwohner. Bei attraktiver Gestal-
tung der Reisekette in Richtung Leipzig kdnnen neue Fahrgaste
gewonnen werden. NutzniefRer sind sowohl die Einwohner der
Region als auch Géste aus Leipzig und Umgebung, fur die damit
das Gebiet um Meuselwitz und den Haselbacher See gut zu er-
reichen ist.
41 Z3-1 499-431-011 Gemal des raumordnerischen Zieles Z 3-1 sind bestimmte | entsprochen
Begriindung nicht mehr oder nur temporar genutzte Bahntrassen zu si-
chern. Dieses ist im Sinne der politisch formulierten und
auch wirtschaftlich sinnvollen Zielstellung, mehr Giterver-
kehr auf die Schiene zu bringen, positiv zu bewerten. Insbe-
sondere die Hollentalbahn ist dabei von herausgehobener
Bedeutung flr die regionale Wirtschaft.
42 Z3-1 731-619-005 Sehr wichtig: weitere Trassensicherung von Schienenverbin- | entsprochen
Begriindung dungen und Bemihungen um Luckenschlisse
43 G 31 532-689-001 Die in Punkt G 3-1 auf Seite 37 beschriebene zukunftsfahige | teilweise entsprochen
Weiterentwicklung der Mitte-Deutschland-Verbindung (Met-| auch wenn die Aussage fiir sinnvoll erachtet wird, kann der Plan-
ropolregion Rhein-Ruhr — Erfurt) — Jena — Gera — (Chemnitz — | geper aus Ostthiiringen keine Planaussagen treffen, welche den
Dresden) bedarf gleichzeitig einer Erh6hung der Leistungs- | angrenzenden Raum betreffen. In den Begriindungen zu G 3-2
fahigkeit. und G 3-7 werden die Formulierungen leicht angepasst, so dass
Mit der in G 3-7 genannten Zielstellung einer Taktverdichtung bis | deutlich wird, dass auch die Verbindungen tber die Regionsgren-
unter 15 Minuten zwischen Eisenach und Altenburg muss gleich- | zen hinaus dichter vertaktet werden sollten (im nachsten Planent-
zeitig sichergestellt werden, dass aus dem Raum Chemnitz —|wurf).
Zwickau moglichst umsteigefrei und mit deutlich kirzeren Reise-
zeiten die Region Gera — Jena — Erfurt im Schienenpersonenver-
kehr erreicht werden kann.
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Regionalplanerische Abwagung und Begriindung

Fur die Sachsen-Franken-Magistrale strebt der VMS an, dass ab
Dezember 2025 mit dem neu zu schlieBenden Verkehrsvertrag
eine Flugelung der Verkehrsleistungen der Linie S5X in Werdau
mit den Zielen Hof bzw. Zwickau erfolgt. AuBerdem wird eine be-
darfsgerechte Einbindung der Strecke Gol3nitz — Glauchau (der-
zeit RB 37) angestrebt.

44

G31

620-688-001

Eine leistungsstarke Schienen-Infrastruktur ist auch im Inte-
resse des ZVNL.

Der Zweckverband fur den Nahverkehrsraum Leipzig (ZVNL) ist
der Aufgabentrager flr den Schienenpersonennahverkehr
(SPNV) im Raum Westsachsen mit den Landkreisen Nordsach-
sen und Leipzig sowie der Stadt Leipzig. In dieser Funktion be-
stellt er SPNV-Leistungen, deren Linien Ihre Fortfiihrung auch im
Freistaat Thiringen finden und so einerseits das Mitteldeutsche
S-Bahnnetz bilden und andererseits mit Regionalbahn und Regi-
onalexpresslinien ein dichtes Nahverkehrsnetz darstellen. Es
handelt sich hierbei und mit Blick auf Ostthiringen insbesondere
um die SPNV-Linien (Stand 2019):

- S5/S5x Halle - Leipzig - Altenburg - Zwickau
- EB22/EBx12 Leipzig - Zeitz - Gera - Saalfeld
- RB 20 Leipzig - Naumburg - Erfurt — Eisenach

Die unter Punkt 3.1.1 Schienennetz geforderte Elektrifizierung der
Bahnstrecke Leipzig-Gera-Hof unterstitzt der ZVNL. Diese Malf3-
nahme ist derzeit nicht Bestandteil des Bundesverkehrswegepla-
nes. Aus diesem Grund soll diese Strecke zumindest fir einen
kurz- und mittelfristigen Einsatz alternativer Antriebe im SPNV
ausgerustet und vorgesehen werden. Aufgrund der L&nge und
Topografie der Strecke kommt dafiir der Einsatz von Ziigen mit
Brennstoffzellen besonders in Betracht. Die Méglichkeit des Auf-
baus entsprechende Betankungsanlagen fiir Wasserstoff incl.
Pipelines zu deren Versorgung missen gegeben sein. Insofern
wird die Begrundung G 3-2/G 3-5/G 3-7/G 3-8 unterstutzt und
sollte um die Treibstoffversorgung erganzt werden.

Kenntnisnahme

Eine Elektrifizierung des Teilabschnitts (Gera — Leipzig) der Trasse
Leipzig — Gera — Hof wird nach dem Investitionsgesetz Kohleregi-
onen (Anlage 4, Abs. 2, Lfd.-Nr. 34 zu den 88 20 und 21 InvKG)
gefdrdert. Der weitere Abschnitt zwischen Gera und Hof ist derzei-
tig nicht fir eine Elektrifizierung vorgesehen, wenngleich eine
Elektrifizierung auch hier stattfinden muss. Der Plangeber geht im
Grundsatz G 3-2 sowie G 3-8 auf weitere notwendige Malinahmen
zur Dekarbonisierung entlang der genannten sowie weiteren
Trasse(n) ein.
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Begrundung

Karte
Wir sind jedoch der Auffassung, dass die Anbindung des Ober-
zentrums Gera an Leipzig Uber eine Regionalbahn bzw. Regio-
nalexpress durchaus eine attraktive Losung darstellt.

45 G 31 624-2-044 Die fur das funktionale Schienennetz im Landkreis Greiz be- | teilweise entsprochen
nannten Erganzungen/Anderungen sind erfolgt. Der Plangeber hat entschieden, die Trasse als Verbindung des
Positiv wird die zusatzliche Aufnahme der Linie Gera-Zeulenroda- | schnellen Schienenpersonennahverkehrs einzuordnen. Jedoch
Marktredwitz-Regensburg (G 3-1) als Fernverkehrstrasse zur|geht der Plangeber im Grundsatz G 3-2 auf die Bedeutung der
Verbesserung der Uberregionalen und internationalen Erreichbar- | Trasse fir den Bahnknoten Gera ein und schlagt eine Ertlichtigung
keit der Planungsregion Ostthiringen, die als durchgangige Elekt- | zu einer Eignung fur den SPFV vor. Somit kann die Trasse als Ent-
rifizierung geplant ist, gesehen. Durch diese MaRnahme wird ein | lastungsstrecke fir den Fern- und Guterverkehr der SFM und Saal-
Luckenschluss fur eine durchgehende elektrifizierte Fernver- | bahn fungieren, dies jedoch nur sporadisch (Stof3zeiten). Damit
kehrsverbindung von Berlin bis Regensburg tber Gera mdglich. | sind die geforderten Aufwertungsmafinahmen gleichwertig, wie die
Betrachtung der Trasse als Fernverkehrsverbindung.
46 G 31 731-619-004 Hinweis zu G 3-1 entsprochen
wenn moglich, bitte noch die Anbindung auf dem Schienenweg in | Die hier geforderten Ergéanzungen werden im Grundsatz G 3-1 und
Richtung Norden — Halle/Leipzig/Berlin und sogar Rostock/ Ham- | G 3-3 erfolgen (im néchsten Planentwurf).
burg (betrifft hauptsachlich Jena) mit als notwendige Verbindung
auffihren
47 G3-1 761-3-046 Punkt 3.1: sowie den Unterpunkten 3.1.1 und 3.1.3 wird voll | Kenntnisnahme
umfanglich zugestimmt, beim Ausbau bzw. der hoher fre- | pje hier gestellte Anregung sollte in der Genehmigungsphase bei
quenten Nutzung der Bahntrassen (G 3-1bis G 3-3) sind aber | streckenausbau- und/oder —neubaumanahmen angebracht wer-
unbedingt ausreichende Larmschutzma@8nahmen zu berick-| den. Auf der Ebene der Regionalplanung findet keine detaillierte
sichtigen. Larmschutzplanung statt.
48 G 3-22 253-413-014 Der ehem. Gleisanschluss in Rothenstein wird in meinen Un- | entsprochen
Neu: terIagen als_ st.l.llgelegt gefuhrt. [2as_ Stahlwerk Thiringen | per ehemalige Gleisanschluss Rothenstein wird zukinftig nicht
G 3-10 schliet gleismagig am Bahnhof Kénitz an. mehr im Regionalplan Ostthiiringen benannt.
49 G 3-3 631-544-015 Die Entwicklung der Verkehrsinfrastruktur als Gesamtsys-|Kenntnisnahme
tem mit einer Anbindung an nationale und internationale | pje MaRnahmen fiir die Umlandanbindungen werden in einer Viel-
Streckensysteme in Nord-Stid- und West-Ost-Richtung zur | 7an| der Grundsétze des Abschnittes 3.1 Verkehrsinfrastruktur
Steigerung der Wettbewerbsfahigkeit und zum anderen die | 5 sfiihrlich dargestellt.
Anbindung des landlichen Raums mit Subsystemen, welche
auf Grundlage der OPNV-Systeme aufbauen, sind gezielt mit
innovativen Angeboten zu erweitern.
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- Zu G 3-3 Verkehrsknotenpunkte zur Verdichtung von Umland
und nationalen Verkehrsweganbindung und allgemein fiir die Ver-
besserung des Fern- als auch Nahverkehrs InterCity-Knoten bei
Goschwitz mit ICE Anbindung.

- Gera Knotenpunkt Nord-Siid und West-Ost mit ICE? Stadtekette
Thiringen? Anbindung Richtung Leipzig, Zwickau, Hof und nach
Thringen.

Voraussichtlich wird es einen IC-Knoten am Bahnhof Gdschwitz
geben. Vereinzelte ICE-Ziige werden auch weiterhin in Jena Para-
dies halten. Aufgrund der Nahe zur VDE 8, welche durch ihre Ge-
radlinigkeit sehr gut geeignet ist fir Hochgeschwindigkeitszliige
wie den ICE, und der Streckenbeschaffenheit entlang der Saal-
bahn sowie entlang der Bahntrasse Leipzig — Gera — Hof ist ein
ICE-Verkehr oder gar ein ICE-Knoten in Jena Goschwitz oder Gera
nicht wirtschaftlich sinnvoll. IC-Verbindungen werden daher als die
sinnvollste Alternative als Fernverkehr in dieser Region betrachtet.

50

G35

807-349-004

Allgemeiner Hinweis zur Gemeindebezeichnung

Generell wird empfohlen, falls die Verwendung von Ortsteilnamen
erforderlich ist, wie beispielsweise Rottenbach oder Blankenstein
(G 3-5/G 3-6; Seiten 40/41), ergédnzend dazu die dazugehorigen
Gemeindenamen, wie "Kdnigsee" oder ,Rosenthal am Rennsteig"
Zu nennen.

Die korrekte Schreibweise von ,Saalfeld" lautet ,Saalfeld/Saale".
[siehe auch G 3-1]

entsprochen

Die vom Einreicher angesprochenen Veranderungen werden vor-
genommen.

51

G35

807-349-070

Grundsatz und Begriindung zu "Verbindungen des schnellen
Schienenpersonennahverkehrs" sind zu prazisieren.

Im Abschnitt Leipzig-Knauthain — Zeitz der Strecke Leipzig - Gera
soll bis 2020 die Geschwindigkeit auf 120 km/h erhéht werden.
Zudem sind sicherheitstechnische Anpassungen zwischen Berga
und Greiz vorgesehen.

Im Planungshorizont bis 2030 soll die Elektrifizierung und Ge-
schwindigkeitserh6hung (Saalfeld/Hof) — Gera — Leipzig erfolgen.

Ein daruberhinausgehender Ausbau der benannten Strecken ist
im Handlungskonzept des Nahverkehrsplans bis 2022 aktuell
nicht eingeplant. Ungeachtet dessen wird eine weitere Ertlichti-
gung des Thiringer Streckennetzes verkehrspolitisch untersttitzt.

Bezilglich der Europaischen Metropolregion Mitteldeutschland
soll eine einheitliche Bezeichnung Verwendung finden (s. o.). Hier
wird auf Seite 41 vom ,Metropolgebiet" gesprochen.

entsprochen

Die hier angesprochenen Anderungsvorschlage werden fiir den
nachsten Planentwurf ibernommen.

52

G 3-6

807-349-071

Anregung zu 3.1.1 Schienennetz, G 3-6, Seite 41 f.

entsprochen
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Die Reihenfolge der Stationen der im zweiten Anstrich genannten
Bahnstrecke ist zu korrigieren. Richtig ist "Saalfeld-Hockeroda
[richtig] -Bad Lobenstein-Hockeroda [streichen] -Blankenstein”.

Der vom Einreicher angesprochene Hinweis wird tibernommen.

53

G3-7

807-349-072

Der Plansatz [G 3-7] zur Schaffung eines Mitteldeutschen S-
Bahn-Netzes ist zu streichen oder in eine Leitvorstellung um-
zuwandeln.

Der Plansatz entspricht eher einer Leitvorstellung denn einem
Grundsatz der Raumordnung.

Ein Grundsatz der Raumordnung gemafR § 3 Abs. 1 Nr. 3 Raum-
ordnungsgesetz ist eine Aussage zur Entwicklung, Ordnung und
Sicherung des Raums als Vorgaben fir nachfolgende Abwéa-
gungs- oder Ermessensentscheidungen. In welchen Abwagungs-
oder Ermessensentscheidungen sollte Plansatz G 3-7 Beriick-
sichtigung finden? Er geht in der vorliegenden Form eher eine
Verhaltensanforderung bzw. beschreibt er ein gewtinschtes Leis-
tungsangebot. Als solches hat er vielmehr den Charakter einer
(rechtlich unverbindlichen) Leitvorstellung bzw. eines einordnen-
den Rahmens fur die zuvor aufgefuhrten (infrastrukturellen) Rah-
menbedingungen schienengebundener Personen- und Glterver-
kehre.

Raumordnerisch von Bedeutung wére es an dieser Stelle viel-
mehr, die Rahmenbedingungen flr eine kinftige Elektrifizierung
offenzuhalten (s. 0.) [siehe Anreg.-Nr. 0807-349-070].

54

G 3-8

807-349-073

Der Plansatz [G 3-8] zur Ausstattung ,,von Bahntrassen mit
modernsten Zigen" ist zu streichen oder in eine Leitvorstel-
lung umzuwandeln.

Grundsatzlich gibt es gegen den Einsatz alternativer Antriebe bei
Strecken ohne Aussicht auf Elektrifizierung keine Einwénde. Die
konkreten Rahmenbedingungen und die Machbarkeit missen je-
doch im Einzelfall stets abgepruft werden.

Der Plansatz entspricht in seiner bisherigen Form jedoch eher ei-
ner Leitvorstellung denn einem Grundsatz der Raumordnung. Ein
Grundsatz der Raumordnung gemaR § 3 Abs. 1 Nr. 3 Raumord-

nicht entsprochen

Der Plangeber kann ,Verhaltensanforderungen® dann vorsehen,
wenn fur diese eine raumordnerische Regelungserfordernis be-
steht und die Méglichkeit, dass die Aussagen im Grundsatz in der
nachfolgenden Planungs- und Abwagungsentscheidung Bertck-
sichtigung finden kann, nicht von vornherein unter jedem denkba-
ren Gesichtspunkt ausgeschlossen ist.

Die gestellte Forderung im Grundsatz G 3-7 eines Regio-S-Bahn-
Angebotes sowohl entlang der Stadteachse als auch entlang der
Trasse Leipzig — Gera knipft an eine klassische Kompetenz der
Raumordnung an, namlich die Uberfachliche und raumubergrei-
fende Ordnung des Schienenverkehrs. Es gilt, dass auch die Pla-
nung und Benutzung von Schienenwegen einen Uberfachlichen,
Uberortlichen Koordinationsbedarf auslost, zu dessen Bewdltigung
auch die Raumordnung beitragt, was der Plangeber u. a. mit die-
sem Plansatz zum Ausdruck bringen mdchte.

Deutlicher wird diese Erfordernis auch in Hinblick auf den § 2
Abs. 2 Nr.3 S. 6 ROG, dass eine gute Erreichbarkeit der Teil-
rAume untereinander durch schnellen und reibungslosen Perso-
nenverkehr hinzuwirken ist. Eine gute Erreichbarkeit Iasst sich
durch Verdichtung, Verbesserung und Hinzunahme von Zugangs-
stellen im Zugverkehr bewerkstelligen.

Auch der Plansatz G 3-8 stellt keinen véllig ausschlieBbaren Ge-
sichtspunkt dar. Vielmehr untermauert dieser Grundsatz die bun-
despolitischen Leitlinien (Klimaschutzprogramm) eines klimaneut-
ralen Verkehrs. Das Ende 2018 in Kraft getretene Gesetz zur Be-
schleunigung von Planungs- und Genehmigungsverfahren wird
wenig daran andern, dass alle Ostthiringer Bahntrassen in einer
absehbaren Zeitspanne elektrifiziert werden. Ubergangsweise
sollten daher Bahntrassen und Zugmaterial fir den Betrieb von kli-
maneutraler Zugtechnik umgerustet werden, da dies teilweise mit
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nungsgesetz ist eine Aussage zur Entwicklung, Ordnung und Si-
cherung des Raums als Vorgaben fur nachfolgende Abwéagungs-
oder Ermessensentscheidungen. In welchen Abwagungs- oder
Ermessensentscheidungen sollte Plansatz G 3-8 Beriicksichti-
gung finden? Er ist in der vorliegenden Form eher eine Verhal-
tensanforderung und hat vielmehr den Charakter einer (rechtlich
unverbindlichen) Leitvorstellung.

Die Frage des einzusetzenden Zugmaterials liegt zudem aul3er-
halb der Regelungskompetenz der Regionalplanung.

deutlich geringerem Planungs-, Verwaltungs- und Personalauf-
wand bewerkstelligt werden kann und zu einer vergleichsweise ra-
schen Reduzierung von Treibhausgasen im Bahnverkehr fihrt.
Dies sind Gesichtspunkte, welche nahbar und eben nicht unmag-
lich sind.

Die Verhaltensanforderung im genannten Grundsatz ist demnach
statthaft.

Zwar sind Leitvorstellungen gemaRl § 1 Abs. 3 Thiringer Landes-
planungsgesetz (ThurLPIG) keine Grundséatze der Raumordnung.
Da es sich hierbei aber dennoch um grundlegende unverbindliche
Orientierungsvorgaben der Landesplanung fir eine kinftige Ent-
wicklung, Ordnung und Sicherung des Raumes handelt, mit denen
sich nachfolgende Entscheidungsebenen auseinanderzusetzen
haben (so: Gesetzesbegriindung, Landtagsdrucksache 5/4297, S.
19), sind Leitvorstellungen ahnlich zu behandeln wie Grundsatze
der Raumordnung.

Der Plangeber hat sich entschieden, keine Leitvorstellungen aus-
zuweisen, sondern stattdessen Mal3gaben fir die kinftige Ent-
wicklung, Ordnung und Sicherung des Raumes als Grundsatze zu
formulieren.

55

G3-7

908-107-007

Unsere Forderung: Langfristige Ausweitung des S-Bahn-Net-
zes und Schaffung von zusétzlichen Haltepunkten.

Insbesondere betrifft dies in unserem Raum:
Gemeinde Laasdorf

Gemeinde Schops

Gemeinde Grol3plrschitz

Gemeinde Grof3eutersdorf

Das Ziel sollte sein, dass Verdichtungsrdume um Jena mit unmit-
telbar anliegenden Stéadten die S-Bahn-Netze langfristig ausge-
weitet und Haltepunkte in den jeweils dazwischenliegenden Orten
geschaffen werden. In Anbetracht der vorhandenen Verkehrs-
strdbme und der zu erwartenden Verdichtung des Verkehrsauf-

teilweise entsprochen

Entlang der MDV werden u. a. die Zugangsstellen Laasdorf und
entlang der Saalbahn die Zugangsstellen Schéps (Gewerbege-
biet/Jagersdorf) sowie GroReutersdorf in der neugefassten Be-
grindung des Grundsatzes G 3-7 aufgenommen (im nachsten Pla-
nentwurf).

Aufgrund der Nahe zum Bahnhof Kahla und dem potenziellen Hal-
tepunkt Schops, erachtet der Plangeber einen weiteren Haltepunkt
bei Grof3spurschitz als nicht erforderlich. Ein ausgebauter Rad-
weg zwischen Kahla Bahnhof und Saalebriicke bei GroR3purschiitz
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kommens durch den Pendlerverkehr stehen zur Umweltentlas-
tung die Verlagerung auf die Schiene und der Ausbau des 6ffent-
lichen Nahverkehrs besonders im Focus. Um die Einbeziehung
des landlichen Raumes zu realisieren muss die Infrastruktur auf
diesem Gebiet verstarkt werden. Dies ware eine Alternative zum
Individualverkehr und dient gleichzeitig dem Klimaschutz (Redu-
zierung des COz-AusstofRes). Zudem wirden die Stadte eine
deutliche Verkehrsentlastung des Individualverkehrs erfahren.

Haltepunkt in Laasdorf

In Anbetracht der vorhandenen Verkehrsstrome und der zu erwar-
tenden Verdichtung des Verkehrsaufkommens durch den Pend-
lerverkehr stehen zur Umweltentlastung die Verlagerung auf die
Schiene und der Ausbau des 6ffentlichen Nahverkehrs besonders
im Focus. Um die Einbeziehung des landlichen Raumes zu reali-
sieren muss die Infrastruktur auf diesem Gebiet verstarkt werden.
Ein Haltepunkt in Laasdorf auf Hohe des Gewerbegebietes wiirde
eine enorme Entlastung bringen und ware ein Zeichen fir den
respektvollen Umgang mit unseren Ressourcen.

kann den Bedarf einer Anbindung decken. Bushaltestellen in Grol3-
spurschiitz (Linie 494 von Kahla) und Gewerbepark Carmisch er-
ganzen dies.

Unsere Forderung: Langfristige Ausweitung des S-Bahn-Net-
zes und Schaffung von zusétzlichen Haltepunkten. Insbeson-
dere betrifft dies in unserem Raum: Gemeinde Grof3euters-
dorf.

Das Ziel sollte sein, dass Verdichtungsrdaume um Jena mit unmit-
telbar anliegenden Stadten die S Bahn-Netze langfristig ausge-
weitet und Haltepunkte in den jeweils dazwischen liegenden Or-
ten geschaffen werden. In Anbetracht der vorhandenen Verkehrs-
strdbme und der zu erwartenden Verdichtung des Verkehrsauf-
kommens durch den Pendlerverkehr stehen zur Umweltentlas-
tung die Verlagerung auf die Schiene und der Ausbau des 6ffent-
lichen Nahverkehrs besonders im Focus. Um die Einbeziehung
des landlichen Raumes zu realisieren muss die Infrastruktur auf
diesem Gebiet verstarkt werden. Dies wére eine Alternative zum

entsprochen

Unter anderem im Grundsatz G 3-7 werden die Anregungen des
Einreichers aufgenommen und weitere Haltepunkt entlang der
Trassen benannt (im néachsten Planentwurf) (siehe auch
Lfd. Nr.: 55)

Ifd. Nr. |Plansatz Anreg.-Nr.
Begrundung
Karte
56 G 3-7 919-118-003
57 G 3-7 914-113-001
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Begrundung

Karte
Individualverkehr und dient gleichzeitig dem Klimaschutz (Redu-
zierung des CO2-AusstoBes). Zudem wirden die Stadte eine
deutliche Verkehrsentlastung des Individualverkehrs erfahren.

58 G 35 8-695-005 Forderung: Ausbau der Strecke Leipzig-Gera-Saalfeld teilweise entsprochen

Begriindung Die Strecke Leipzig-Gera-Saalfeld, auch die obere Bahn genannt, | Aufgrund der Hinweise des Einreichers werden Ergdnzungen in
verbindet Saalfeld, die Orlasenke und ab Gera das Elstertal mit | der Begriindung des Grundsatzes G 3-5 gemacht, welche auf die
die Stadt Leipzig. Es sind Giber 210.000 Einwohner angebunden. | Langsamfahrstellen und maroden Bahnhofe zielen (im nachsten
Sie ist eine Achse, die die sudwestliche Metropolregion Mittel- | Planentwurf).
deutschland miteinander verbindet. Derzeit ist die Strecke, im | Fine Geschwindigkeitsertiichtigung auf einer Trasse des Schie-
Kursbuch Nummer 550 Leipzig-Gera und Nummer 555 Gera- | nenpersonennahverkehrs auf bis zu 120 km/h sollte vorerst aus-
Saalfeld im Dieselbetrieb genutzt. Es verkehren hier stindlich | eichen in Hinblick der momentanen Situation, welche der Einrei-
Zuge der Erfurter Bahn, die nordlich von Gera stiindlich die Stati- | cher in zahlen sehr gut darlegt.
onen bedienen. Sudlich von Gera wird in den kleineren Stationen| .. . . - . - . .
nur 2-stiindlich gehalten, die Expressziige der Bahn fahren hier Die Hinweise beziiglich der potenziellen Moghchkel.t. der Ernc_htung
durch. Dieses von ThUri,ngen bestellte Angebot ist leider unzu- neuer Zugangsstellen werden vom qungeber erganz_t um.j. in der
reichend. Weiterhin ist auch die Strecke in einem baulich schlech- Begriindung de_s (_3rundsatzes_ G .3'7 ihernommen (im nachsten
ten Zustand, es gibt mehrere Langsamfahrstellen und marode Planentwurf). Einzig der vom Einreicher benannte Haltepunkt Gera
Bahnhofe. bie dadurch resultierenden Fahrgeschwindigkeiten Nord wird als nicht sinnvoll erachtet (lediglich 600 m von Gera
betragen 66 km/h bei Ziigen der Bahn und 69 km/h bei den Ex- Hauptbahnhof enffernt). _ )
pressziigen. Diese sind mit ihren Fahrzeiten von (ber einer | Der potenzielle Liickenschluss zwischen Oppurg und Pl3neck un-
Stunde zwischen Leipzig, Gera und Saalfeld fiir einen Taktver- | terer Bahnhof wird in die Begriindung des Grundsatzes G 3-6
kehr ungeeignet und machen einen Ausbau erforder”ch_ ubernommen sowie im Ziel Z 3-1 als Trasse gEESIChert (|m nachsten
Die entstehenden neuen Fahrzeiten machen die Strecke attrakti- Planent_wurf). o . )
ver und kénnen so wieder mehr Kunden gewinnen — eine Einbin- Alle weiteren Anregungen des Einreichers Betreffen nicht die Pla-
dung nach Leipzig ins Mitteldeutsche Stadtschnellbahnnetz und | nungsregion Ostthuringen.
eine Express-Verkehr Leipzig-Gera ist sinnvoll und kundenorien-
tiert:
- durch die RE-Beschleunigung riicken Leipzig, Zeitz, Gera und
das Orlatal ndher aneinander
- es entstehen ITF-Knoten, die weitere Anschliisse an Bahn und
Busverkehr ermdglichen
- Leipzig wird als mitteldeutsche Metropole direkt oder bahn-
steiggleichen Umstieg bis zum Markt angefahren
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- der Bahnverkehr zu den Stadten Gera und Zeitz wird wieder
aufgewertet

- in Saalfeld gibt es den direkten Anschluss zum Fernverkehr
nach Nurnberg

Ausbau:

Die Strecke von Leipzig-Plagwitz bis Saalfeld (120 km) wird
elektrifiziert und weitgehend auf eine Geschwindigkeit von
160 km/h ertlichtigt, mit Ausnahmen der Streckenabschnitte
Haynsburg- Wetterzeube, Roppisch-Niederpdllnitz und Neunh-
ofen-Oppurg aufgrund der engen Kurven.

Reaktivierungen:

Die Erhdhung der Geschwindigkeit erlaubt zuséatzliche, teilweise
aufgegebene Halte um Fahrzeit zu sparen, fir die Stadtschnell-
bahn vor allem im Raum Leipzig-Zeitz. Diese sind: Kleinzscho-
cher (ehemals Schwarztestraf3e), Knautnaundorf, Reuden, Bor-
nitz und Haynsburg. Hierbei sollen vor allem die Leipzig-Pendler
wieder auf die Schiene 'gebracht’ werden.

Neue Stationen:

Um weitere Orte zu erschlief3en, sind einige neue Stationen vor-
gesehen:

- Caaschwitz, einer Ortschaft mit tber 600 Einwohnern
- Gera Nord, Wohn- und Gewerbegebiet im Bereich der IHK

- Pél3neck Ost, Wohn- und Gewerbegebiet sowie der Ortschaft
Bodelwitz

- Rockendorf, einer Ortschaft mit tber 600 Einwohnern

mdgliche Stationsumbauten:

Ein Umverlegung eines Bahnhofes oder Bahnsteiges kann wei-
tere Fahrgaste gewinnen, wenn er naher am Zentrum liegt oder
die vor allem im Bereich Saale-Orla vernachlassigten Verknp-

fungen zum Busverkehr herstellt, hierbei sollten folgende Statio-
nen gepriift werden: Triptis, Neustadt an der Orla und Oppurg.

Ziel:
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Der Ausbau der Strecke Leipzig-Gera-Saalfeld soll neue Impulse
schaffen, die dort verkehrenden Bahnen 6fter zu nutzen und den
stidwestlichen Teil der Metropolregion Mitteldeutschland schnell
und intelligent miteinander verbinden. Hierbei fungiert die Stadt-
schnellbahn als ziigiges Verkehrsmittel, um die Leipziger Innen-
stadt, den Flughafen und natirlich den Bahnhof mit seinen weite-
ren Anschlissen an den Ostthiringer Raum anzubinden. Das
hervorgehobene Angebot ist die Express-Stadtschnellbahn, die
besonders schnelle Verbindungen zwischen Leipzig, Zeitz und
Gera herstellt und weiter bis nach Saalfeld fuhrt.

Knoten:

Durch die angepasste Geschwindigkeit und die Stationsfolge wer-
den neue Knoten geschaffen, in denen weitere gute Anschliisse
und Zubringer geplant werden kénnen:

Leipzig-Plagwitz OPNV-Knoten, Abzweig der S1 nach Miltitzer Al-
lee, mogliche Reaktivierung und Neubau entlang der Fernwarme-
leitung nach Leipzig-Stoétteritz und Liniendurchbindung der S2 Bit-
terfeld-Connewitz-Plagwitz(-Miltitzer Allee)

Zeitz

OPNV-Knoten RB nach WeiRenfels, mogliche Reaktivierungen
nach Naumburg und Altenburg

Gera Hbf

OPNV-Knoten, Vollknoten in alle Richtungen

Oppurg

Halbknoten mit moglicher Reaktivierung der Orlabahn nach Jena,
Ubergang zu regionalen Buslinien (Ziegenruck-Schleiz?)

Saalfeld

OPNV-Knoten, Vollknoten in alle Richtungen mdglich Reaktivie-
rung nach Neuhaus oder Sonneberg (mit der Linie Erfurt-Saalfeld)

Angebot
Option 1:
S1x Stétteritz-Citytunnel-Gera-Saalfeld und zurtick
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Diese stindliche Verbindung hat in Leipzig Anschluss von / an
den ICE Richtung Berlin-Hamburg. Die kiirzere Fahrzeit zwischen
Gera und Saalfeld erlaubt eine Anbindung an in der Bahnoffen-
sive genannte neue IC-Linie Leipzig-Jena-Nurnberg. Durch die
Beschleunigung im Abschnitt Gera- Leipzig riicken Gera, Zeitz
und alle Stationen im Orlatal um 30min an die sachsische Metro-
pole heran. Die S1x ist das hervorgehobene Angebot zwischen
Gera-Leipzig und unterstreicht damit die Zugehdrigkeit Geras an
die mitteldeutsche Metropolregion. Die Ziige sind dem Standard
der SBahn Mitteldeutschland angepasst.

oder
Option 2:
SE Leipzig Hbf-Gera-Saalfeld

Diese Linie entspricht im Abschnitt Saalfeld — Leipzig-Plagwitz
dem Angebot der Linie S1x, verkehrt aber ab Leipzig-Plagwitz
weiter beschleunigt bis zum Hauptbahnhof. Ein kurzer bahnsteig-
gleicher Ubergang zur S1 ist in Leipzig-Plagwitz méglich und er-
mdglicht so eine Fahrt in die Leipziger Innenstadt. Hier wird die
verkirzte Fahrzeit Gera-Plagwitz bis zum Hbf weitergetragen, es
entstehen aber zusétzliche Fahrten zwischen Plagwitz und Hbf
(Kosten- Nutzen-Analyse). Die Zige sind dem Standard der S-
Bahn Mitteldeutschland angepasst.

S1 Stotteritz-Citytunnel-Griinau/-Zeitz-Gera und zuriick

Die Stadtschnellbahn S1 verkehrt von Stétteritz durch den City-
tunnel und Uber den Hbf bis Plagwitz in Doppeltraktion und wird
dort in Richtung Grinau und Zeitz geteilt, bzw. aus der Gegen-
richtung miteinander verbunden. Die Ziige stiindlich bis Gera und
stellen das Grundangebot der Strecke dar und sind dem Standard
der S-Bahn Mitteldeutschland angepasst.

Option 1: Verbinden und Fligeln von S1 und S1x in Leipzig-Plag-
witz

[weiter Streckenkarten beigeflgt]

[Diplomarbeit Christoph Kautter beigeflgt]
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59 Z31 8-695-004 Hiermit beantragen wir bei der Landesregierung Sachsen-|Kenntnisnahme
Anhalt die Wiederinbetriebnahme zur Bahnstrecke Altenburg | gin Grofteil der vom Einreicher gestellte Forderung richten sich an
— Meuselwitz - Zeitz zu reaktivieren und fur die Finanzierung | gie Landesplanung in Sachsen-Anhalt bzw. Sachsen
;ﬂgﬁ;vgz'rtirsuvcgi;l;weft;?gﬁfunr\llggnaw in 30 Minuten Takt als Im Zuge der Inbetriebnahme der Trasse Altenburg — Meuselwitz —

) ] ' . ' L [Zeitz] sollte der Bahnhof Meuselwitz fiur den SPNV sicherlich wie-

,Die Region braucht den Schienenanschluss, denn er ist ein wich- | der entwickelt werden, dies obliegt jedoch nicht beim Plangeber.
tiges Stiick Infrastruktur und ist wichtig fir die wirtschaftliche Wei- | |;y Regionalplan Ostthiiringen wird die hier genannte Bahntrasse
terentwicklung der Region. Und wir brauchen eine schnelle Ent-| iy zje| Z 3-1 gesichert. Von Ostthiiringen her wird die perspektivi-
scheidung.” Das war die Botschaft, die fiinrende Vertreter der Re- | sche Wiederinbetriebnahme demnach angestrebt.
gioln dem JhUriTgischen II\I/‘I[iniste'\r/ﬂajlidenten gnﬁtgdingtznqchhein- Eine Reaktivierung der Bahntrasse Leipzig Gaschwitz — Meusel-
mal ans Herz legen wollten. ,Mit diesem wichtigen Zwischen-| —. "~ ; : L
schritt erhalt Thiringen und Sachsen-Anhalt eine groRRe Chance, W'tfz ubedr gwenkr;\]u, gl’OItZSE)rh ung Lucka ist ka}um reaslltS||?rbar, da
enich il wieder den sowitigen Ansclus an den Schienen: L1001 61 e ndenen Tagebauseer o nigen Sieler e
personennahverkehr und damit eine direkte Anbindung an die | . . o
dort verkehrenden Nahverkehrszige in Altenburg oder Zeitz mit rEeiIr:Z Egﬂg 'IY\r/ ;)shsngrﬁbuIr?rtjnal}l;tde(irtrzrr]:r;l?lj\ﬁee: d;rralfsgeirjtif;ggﬁ_'
Anschlussr_n('jglichkeiten zHr schnelleren Erreichbarkeit der Ober- intensiv. Fir eine Regiona?lbahn die zudem parga{IIeI 2u den Haupt-
zentrer? Leipzig uhd Erfur’.[ ' ] strecken Leipzig — Gera und Leipzig — Altenburg — Zwickau ver-
In Abstimmung mit dem Eigenttimer zum Bahnhof Meuselwitz und | |5uft, wird das Ergebnis einer Kosten-Nutzen-Rechnung sehr ge-
die Bahnhofsflachen sollte das Land Thiringen ein ,Stadtebauli- | ring sein. Der Fokus solite vielmehr auf die Reaktivierung der
ches Konzept zum Bahnhofsgelande” zu entwickeln. Dem Bahn- | Trasse Altenburg — Zeitz gelegt werden. Dariiber hinaus beriihrt
hof sollten die Planer vom modernen Bahnsteig Uber attraktive | ger Trassenverlauf zu 95 % nicht Ostthiiringen.
Warte- und Aufenthaltsbereiche bis hin zu ausreichenden Fahr-
radstellplatzen und Autoparkflachen eine angemessene Infra-
struktur geben, wobei auch eine neue Nutzung des Bahnhofge-
baudes durch Dienstleistung, Handel und Gastronomie maglich
gemacht werden soll. Den Bahnhofsvorplatz wollen die Planer
Uber seine Verkehrsfunktion hinaus fur ankommende Touristen
zum ,Aushangeschild“ der Stadt Meuselwitz und zu einem einla-
denden Aufenthaltsort und Treffpunkt fiir Reisende bis zu deren
Pendler machen. Altes Bahnhofsgebaude: Von einem Neubau fir
das Bahnhofsgebaude raten die Bewohner von Meuselwitz ab.
Ihre Empfehlung, das alte Geb&ude im Kern zu erhalten, dem his-
torischen Gemauer ergédnzende bauliche Nutzungsmaglichkeiten
zu geben und es respektvoll in das Umfeld zu integrieren. Das
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alte Gebaude stellt fir Meuselwitz einen wichtigen Identifikations-
punkt da, fir den sich im Rahmen der Neuplanung die stadtebau-
liche Qualitat steigern lasse und sich neue Nutzungsmdoglichkei-
ten ergeben wirden.

Bei Betriebsaufnahme geht man von einer Auslastung von 1700
Fahrgasten (vor allem Berufspendler) taglich aus, danach bis zu
2500 Fahrgasten am Tag. Fur die etwa 13 Kilometer lange Stre-
cke Altenburg Meuselwitz ergibt sich dann ein Zeitvorteil von we-
niger als 20 Minuten, neben dem grofRen volkswirtschaftlichen
Wert durch zum Beispiel geringere Umweltbelastung als beim
Busverkehr. Auch kann der vorhandene RE von Erfurt nach Alt-
enburg genutzt werden zur Weiterfihrung nach Meuselwitz -
Zeitz. Sollte eine Reaktivierung bzw. Neubau zur Bahnstrecke
Meuselwitz — Groitzsch - Leipzig Uber Lucka bedacht werden,
kénnte zum Berufsverkehr und aber auch fir viele Reisenden
viele neue Vorteile geniel3en, da somit Meuselwitz die Chance
zum Citytunnel Leipzig hatte, jedoch auch Uber eine Direktanbin-
dung von Regis Breitingen nach Meuselwitz, womit die Kohlebahn
in dieses mit einbezogen werden und so auch fur die Gaste wei-
terfahren.

Taglicher Personenverkehr mit der Bahn

Wie?

Ganztagig umsteigefreier Stundentakt von Altenburg bis Meusel-
witz - Zeitz und zuriick, auch am Wochenende. An Werktagen in
der Hauptverkehrszeit Verdichtung im Abschnitt Altenburg — Meu-
selwitz - Zeitz zum Halbstundentakt. Moderne, sprintstarke Fahr-
zeuge mit ebenerdigem Zustieg. ErschlieBung der Seitentéler mit
vertakteten Buszubringern. Moderne, attraktive Haltepunkte.

Warum?

Die Abwanderung junger Menschen aus dem landlichen Raum
muss verhindert werden. Voraussetzung hierfur ist eine gute An-
bindung des Standorts Meuselwitz an den Ballungsraum Lucka.
Die Standortqualitat der Meuselwitz nimmt mit einer guten Bahn-
anbindung massiv zu. Zeitnahe, spurbare Entlastung vieler Orte
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im Kfz-Verkehr. Stressfreie Reise unserer Pendler zur Arbeit und
nach Hause. ,Die Region hat ihre Hausaufgaben fiir mehr SPNV
ausgesprochen. Jetzt ist das Land am Zug®, Anlage. Ein schrei-
ben von der Stadt Jena, wo so geantwortet wurde, fur ein Tunnel
zur Stadt Jena

60 Z3-1 38-655-004 Vorliegender Entwurf des Regionalplanes Ostthiringens ent- | Kenntnisnahme
halt Ziele und Grundsatze der Raumordnung, die landeriber- 1 einer Stellungnahme im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung
greifende Planungen und Malnahmen beinhalten und Aus-{7ym 2. Entwurf des Regionalen Entwicklungsplans der Planungs-
wirkungen auf den Planungsraum des Regionalen Entwick-| region Halle wurde vom Plangeber Ostthiiringen explizit gefordert,
lungsplanes Planungsregion Halle (REP Halle), insbesondere | gie Trasse Altenburg — Meuselwitz — Zeitz zur Trassensicherung
im Burgenlandkreis, haben kénnen. aufzunehmen.
Bei weiterflihrenden Planungen im Zusammenhang mit der |5 Hinplick auf eine weitere Starkung des Tourismus- und Erho-
Verwwkhchung dieser Erfordernisse der Raumordnung be- lungsgebietes ,Altenburger Wald- und Seenland“ sowie der Ge-
steht Abstimmungsbedarf. meinde mit Gberdrtlich bedeutsamer Tourismusfunktion Meusel-
- Trassensicherung von Schienenverbindungen, hier: Altenburg- | witz sollte eine Reaktivierung der vorhandenen Bahntrasse erfol-
Meuselwitz-Zeitz gen. Dann ist eine Verbindung des funktionsteiligen Grundzent-

61 Z31 764-321-003 Folgende im REP Ostthuringen festgelegte "Trassensiche- | 'UMS Meuselwitz-Lucka mit dem Ubergeordneten Mittelzentrum mit
rung Schienenverbindung” ist in ihrem weiteren Verlauf in Teilfunktion eines Obe_rzentrum Alten_burg als auch mit dem Ober_—
der Planungsregion Halle nicht als Regionale Schienenver- |Z€ntrum Gera, dem Mittelzentrum Zeitz (Sachsen-Anhalt) und mit
bindung im REP Halle festgelegt: de__r Metropo_lreg|on um Leipzig gegeben. Der industriekulturell ge-

N . . pragte Tourismusstandort ,Altenburger Wald- und Seenland kann

- Meuselwitz in Richtung Troglitz und Zeitz. mit einer Anbindung des Schienenpersonennahverkehrs am Bahn-
Zwischen Zeitz und Meuselwitz ruht seit 2002 der Personenschie- | hof Meuselwitz und der Umsteigeméglichkeit zur Museumsbahn
nenverkehr. Der Streckenabschnitt Troglitz-Meuselwitz wurde An- | am Kammerforst weiter aufgewertet werden.
fang 2013 auch fir den QUtervgrkehr stilllgelegt, ‘?!a kein B?treiber Die Bahntrasse sollte daher auch Beriicksichtigung in der Fort-
gefunden wurde. Er beflndet_ sich (_derzelt noch fir den G_uterver—_ schreibung des Regionalplanes Halle (REP Halle) finden und der
kehr zum Vorrangstandort in Zwischennutzung, da Mitte Juni Erhalt gesichert werden.
2013 eine Schienenbriicke auf dem Streckenteil Zeitz und Troglitz
durch das Hochwasser der WeiRen Elster schwer beschéadigt
wurde. Die Reparatur ist zwar vorgesehen aber bisher nicht er-
folgt. Aufgrund des fehlenden Bedarfs ist aus regionalplaneri-
scher Sicht der RPG Halle die Festlegung der Schienenverbin-
dung Tréglitz-Meuselwitz als regional bedeutsame Schienenver-
bindung gegenwartig nicht erforderlich.
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62

Z3-1

253-413-005

Die veroffentlichten Anderungen des Regionalplanes Ostthii-
ringen habe ich zur Kenntnis genommen und nehme dazu
nachfolgend Stellung.

Triptis — Unterlemnitz

Die Strecke 6683 wurde per 01.01.2005 betrieblich stillgelegt
(8 11 Allgemeines Eisenbahngesetz, AEG). Sie befindet sich im
Eigentum der DB und ist nach meinem Kenntnisstand an die
Deutsche Regionaleisenbahn GmbH (DRE), Wilmersdorfer
StralRe 113-114, 10627 Berlin, verpachtet. Sie ist im Streckenver-
zeichnis der DRE mit Datenstand Mai 2018 enthalten. Im Ab-
schnitt Triptis — Remptendorf wird lediglich Verkehrssicherungs-
pflicht wahrgenommen. Da keine Betriebsgenehmigung bzw. Er-
laubnis zum Betrieb einer Eisenbahninfrastruktur vorliegt, besteht
hier auch keine Eisenbahnaufsicht gem. 8§ 5 AEG meinerseits. Im
Abschnitt Remptendorf-Ebersdorf liegt fir die DRE eine Erlaubnis
zum Betrieb einer nichtbundeseigenen, nichtoffentlichen Eisen-
bahninfrastruktur (Anschlussbahn) vor, zum gegenwartigen Zeit-
punkt befindet sich diese Anschlussbahn im betrieblich gesperr-
ten Zustand. Ziel ist eine mégliche Bedienung des Gleisanschlus-
ses des Umspannwerkes der 50 Hertz Transmission GmbH in
Remptendorf. Seitens der DRE gab es immer vereinzelt Bemu-
hungen zum Betrieb der gesamten Strecke. Fir den im Zuge des
Ausbaues der BAB 9 notwendigen Rickbau eines Kreuzungs-
bauwerkes gab es Absprachen zu einem Ersatz mit der DEGES,
zum aktuellen Sachstand kann ich keine Aussagen treffen. Ich
weise vorsorglich darauf hin, dass es sich bei dem in diesem
ehem. Streckenbereich in Teilabschnitten derzeit durch Tatigkei-
ten eines Vereines praktizierten Vergnigungsfahrten mit Draisi-
nen um keine Erbringung einer Eisenbahnverkehrsleistung und
somit um keinen Eisenbahnbetrieb im Sinne des AEG handelt, die
Eisenbahnaufsichtsbehérden sind hierfir nicht zustandig.

Kenntnisnahme

Eine Reaktivierung der Trasse Triptis — Unterlemnitz (Oberland-
bahn) wird vonseiten des Plangebers dem Saale-Orla-Kreis sowie
der DRE vorgesehen. Sie verbleibt daher im Ziel der Trassensi-
cherung Z 3-1.

63

Z3-1

253-413-006

Die veréffentlichten Anderungen des Regionalplanes Ostthii-
ringen habe ich zur Kenntnis genommen und nehme dazu
nachfolgend Stellung.

Blankenstein — (Marxgrin)

Kenntnisnahme
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Nur ein sehr kurzer Abschnitt dieser Trasse befindet sich auf Thi-
ringer Gebiet. Nach meinem Kenntnisstand gibt es Bemiihungen
zu einer moglichen Reaktivierung, speziell unter dem Gesichts-
punkt des Guterverkehrs. Hierzu sind erstrangig politische Ent-
scheidungen zu treffen.

64

Z3-1

253-413-007

Die veréffentlichten Anderungen des Regionalplanes Ostthii-
ringen habe ich zur Kenntnis genommen und nehme dazu
nachfolgend Stellung.

Probstzella — Grafenthal — Ernstthal

Die Angabe in der Klammer ,Neuhaus am Rennweg“ ist zu strei-
chen. Der Abschnitt Ernstthal - Neuhaus am Rennweg wird als
offentliche, nichtbundeseigene Eisenbahn durch die Thiringer Ei-
senbahn GmbH (ThE) betrieben, die Angabe an dieser Stelle zu
einer Trassensicherung sind in diesem Punkt unnétig. Der Ab-
schnitt Probstzella - Grafenthal - (Ernstthal) der Strecke 6688 im
Eigentum der DB befindet sich im betrieblich stillgelegten Zustand
(8 11 AEG) und ist nach meinem Kenntnisstand an die Deutsche
Regionaleisenbahn GmbH in Berlin (DRE), Wilmersdorfer Stral3e
113-114, 10627 Berlin, verpachtet (von km 0,870 bis km 22,735).
Der Abschnitt ist im Streckenverzeichnis der DRE mit Datenstand
Mai 2018 enthalten. Es wird lediglich die Verkehrssicherungs-
pflicht wahrgenommen. Da keine Betriebsgenehmigung bzw. Er-
laubnis zum Betrieb einer Eisenbahninfrastruktur vorliegt, besteht
hier auch keine Eisenbahnaufsicht gem. § 5 AEG meinerseits. Ich
weise vorsorglich darauf hin, dass es sich bei dem in diesem
ehem. Streckenbereich in Teilabschnitten derzeit durch Tatigkei-
ten eines Vereines praktizierten Vergnigungsfahrten mit Draisi-
nen um keine Erbringung einer Eisenbahnverkehrsleistung und
somit um keinen Eisenbahnbetrieb im Sinne des AEG handelt, die
Eisenbahnaufsichtsbehérden sind hierfir nicht zustandig.

entsprochen

Neuhaus am Rennweg wird bei der Nennung dieser Trasse im Ziel
Z 3-1 entfernt, da die tatséchlich zu sichernde Bahntrasse, wie
vom Einreicher genannt, bei Ernstthal am Rennsteig endet.

65

Z3-1

253-413-008

Die veréffentlichten Anderungen des Regionalplanes Ostthii-
ringen habe ich zur Kenntnis genommen und nehme dazu
nachfolgend Stellung.

(Schénberg) — Schleiz

entsprochen

Die Trassenfuhrung im Ziel Z 3-1 wird im weiteren Planverlauf bis
Schleiz/West aufgefihrt.
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Bitte ergdnzen und Schleiz — Schleiz/West...

Die Strecke 6656 Schonberg — Schleiz und die Teilstrecke 6658
Schleiz — Schleiz/West befinden sich im Eigentum der DB und
sind an die Deutsche Regionaleisenbahn GmbH (DRE) verpach-
tet. Die DRE hat per 15.06.2010 eine Genehmigung zum Betrei-
ben dieser benannten Streckenteile als 6ffentliche, nichtbundes-
eigene Eisenbahninfrastruktur erhalten. Die benannten Strecken-
bereiche sind in Betrieb befindlich. Die Streckenbereiche Schon-
berg — Schleiz — Schleiz/West sind als o6ffentlich zugangliche
Eisenbahninfrastruktur im Streckenverzeichnis der DRE mit Da-
tenstand Mai 2018 enthalten. Die benannten Streckenteile unter-
liegen meiner Eisenbahnaufsicht. Die Teilstrecke Schleiz/West —
Saalburg der Strecke 6658 wurde per 18.05.2009 von Zwecken
des Bahnbetriebes gem. § 23 AEG freigestellt und wird mittler-
weile als Radweg genutzt.

66

Z3-1

253-413-009

Die veroffentlichten Anderungen des Regionalplanes Ostthii-
ringen habe ich zur Kenntnis genommen und nehme dazu
nachfolgend Stellung.

(Schénberg) — Hirschberg

Der Teilabschnitt Anschlussstelle Rettenmeier in Ullersreuth —
Hirschberg, Strecke 6657 km 17,325 bis 20,066, wurde per
10.01.2011 von Zwecken des Eisenbahnbetriebes gem. § 23
AEG freigestellt. Der Teilabschnitt Schénberg — Anschlussstelle
Rettenmeier in Ullersreuth wurde per 16.05.2007 durch die Firma
Rettenmeier Air & Rau Betriebs GmbH & Co.KG, Industriestral3e
1, 91634 Wildburgstetten als nichtoffentliche, nichtbundeseigene
Eisenbahninfrastruktur (Anschlussbahn) zur Bedienung des
Gleisanschlusses der Fa. Rettenmeier Holzindustrie in Ullers-
reuth in Betrieb genommen und unterliegt meiner Eisenbahnauf-
sicht. Zwischenzeitlich erfolgte vom Betreiber in 2011 eine be-
triebliche Sperrung dieser Eisenbahninfrastruktur, die bisher nicht
aufgehoben wurde. Eine Wiederaufnahme des Betriebes ist je-
derzeit méglich, wenn die Griinde zur betrieblichen Sperrung ent-
fallen sind.

Kenntnisnahme
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67

Z3-1

784-149-002

Wir verweisen auf das Entwidmungsverfahren des Bahnab-
schnittes Firma Rettenmeier — Hirschberg.

Kenntnisnahme

68

Z3-1

253-413-010

Die veréffentlichten Anderungen des Regionalplanes Ostthii-
ringen habe ich zur Kenntnis genommen und nehme dazu
nachfolgend Stellung.

Meuselwitz — Regis-Breitingen

Durch den Verein Kohlebahnen e.V., Georgenstrale 46, 04610
Meuselwitz wird dieser Bahnabschnitt als Parkeisenbahn auf der
Grundlage des Thuringer Berghahn- und Parkeisenbahngesetzes
(TharBPBahnG) betrieben. Die Infrastruktur ist schmalspurig mit
900 mm Spur ausgefihrt, im Wesentlichen werden Komponenten
des ehem. Grubenbahnbereiches des Braunkohletagebaues ein-
gesetzt.

Kenntnisnahme

69

Z3-1

253-413-011

Die veroffentlichten Anderungen des Regionalplanes Ostthii-
ringen habe ich zur Kenntnis genommen und nehme dazu
nachfolgend Stellung.

Altenburg — Meuselwitz — (Zeitz)

Die ehem. DB-Strecke 6814 wird in den Teilabschnitten Altenburg
— Meuselwitz durch die Fa. Waggonbau Altenburg GmbH, Rase-
phaser Stral3e 8/10, 04600 Altenburg (Villmann Gruppe) als nicht-
offentliche, nichtbundeseigene Eisenbahninfrastruktur  (An-
schlussbahn) betrieben. Sie unterliegt meiner Eisenbahnaufsicht.
Der Teilabschnitt Meuselwitz km 11,000 bis Betriebsstelle Bf.
Troglitz wird als Bahnhofsnebengleis des Bahnhofes Troglitz
durch die Bayerische Regionaleisenbahn GmbH (BRE), Wil-
helmstr. 2, 95126 Schwarzenbach a. d. Saale betrieben. Bedingt
durch die Hochwasserschaden zwischen Zeitz und Troglitz in
2013 an der dortigen offentlichen, nichtbundeseigenen Eisen-
bahninfrastruktur der BRE wird die Versorgung des Chemiepar-
kes Troglitz mit Eisenbahnfrachten seither Uber die Anschluss-
bahn in Altenburg gefiihrt. Die Eisenbahninfrastruktur der BRE
unterliegt im Bundesland Sachsen-Anhalt der dort zustandigen
Eisenbahnaufsichtshehorde, diese ist auch zustandig bis zur
Schnittstelle in Meuselwitz km 11,000.

Kenntnisnahme
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70

Z3-1

253-413-012

Die veroffentlichten Anderungen des Regionalplanes Ostthii-
ringen habe ich zur Kenntnis genommen und nehme dazu
nachfolgend Stellung.

Wiinschendorf — (Werdau)

Der Abschnitt Werdau West — Landesgrenze — Winschendorf be-
findet sich im Eigentum der DB und wurde stillgelegt entspre-
chend § 11 AEG. Im Bereich des ehem. Bf Seelingstadt wird ein
Teilbereich als nichtoffentliche, nichtbundeseigene Eisenbahninf-
rastruktur (Anschlussbahn) durch die Deutsche Regionaleisen-
bahn GmbH (DRE) betrieben. Die Nutzung beschrankt sich auf
Bedurfnisse der in Seelingstadt anschlieRenden Anschlussbahn
der Fa. Starkenberger Baustoffwerke GmbH. Fir die gesamte
Trasse, ausgenommen ehem. Bahnhof Seelingstadt, erfolgte die
Freistellung von Zwecken des Eisenbahnbetriebes gem. § 23
AEG, dieser Entscheid hat aber bedingt durch Klageverfahren
noch keine Rechtswirkung. Ich weise vorsorglich darauf hin, dass
es sich bei dem in diesem ehem. Streckenbereich in Teilabschnit-
ten derzeit durch Tatigkeiten eines Vereines praktizierten Vergnu-
gungsfahrten mit Draisinen um keine Erbringung einer Eisen-
bahnverkehrsleistung und somit um keinen Eisenbahnbetrieb im
Sinne des AEG handelt, die Eisenbahnaufsichtsbehérden sind
hierfur nicht zustandig.

Kenntnisnahme

71

Z3-1

532-689-002

Sofern sich nicht aus landesplanerischen Ansatzen neue Er-
kenntnisse ergeben, wird die in Z 3-1 genannte Trasse Wiin-
schendorf — (Werdau) auf absehbare Zeit nicht fur einen re-
gularen Eisenbahnbetrieb benétigt.

72

Z3-1

774-245-018
652-251
653-253
737-247
773-250
775-246
776-248
777-256
781-254

Die Trassensicherung fir die perspektivische Wiederinbe-
triebnahme der Verbindung Winschendorf — Werdau ist
nicht begriindet.

Die Trasse ist nach den tatséchlichen Verhaltnissen und den heu-
tigen Anforderungen fur eine Schienenverbindung geeignet. Die
Strecke ist seit Mai 1997, also seit 22 Jahren stillgelegt und seit-
dem als Trassensicherung im Regionalplan. Diese Trassensiche-
rung ist unbegriindet. Im Jahr 2014 wurde die Strecke verkauft
und ein Entwidmungsverfahren eingeleitet. Zwar ist der Kaufer

Kenntnisnahme

Eine wesentliche Aufgabe der Raumordnung ist es, Entwicklungs-
maglichkeiten offen zu halten, indem z. B. ehemalige Bahntrassen
gesichert werden. Dadurch soll vermieden werden, dass eine unter
Umstanden denkbare Wiederaufnahme des Bahnbetriebes, aber
auch eine trassengebundene touristische Nutzung auf lange Sicht
erschwert oder unmdglich gemacht wird.

Gerade das zuklnftige Potenzial der Trasse zur Nutzung als Rad-
und Wanderweg sowie in Teilabschnitten fur Draisinenfahrten be-
wegt den Plangeber zur Wiederaufnahme der ehemaligen Trasse
in das Ziel Z 3-1 Trassensicherung. Daher wahlt der Plangeber fur
diese Trasse die Kategorie: ,[...] Tourismusverkehr und touristi-
sche (Nach-)Nutzung®. Dementsprechend unterstutzt das Ziel Z 3-
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932-249

2016 vom Vertrag zurtickgetreten, weil ein Klageverfahren lauft.
Die grundsatzliche Entscheidung zum Verkauf und zur Entwid-
mung zeigt jedoch, dass die Trasse nicht mehr benétigt wird. Far
eine touristische Nutzung als Draisine oder als Rad- und Wander-
weg ist die Trassensicherung als Schienenweg nicht erforderlich.
Vielmehr sollte bei einem erneuten Verkauf der Erwerb durch die
Kommunen ermdglicht werden, um die touristische Nutzung zu
ermdglichen. Vor der touristischen Nutzung steht gleichermaRRen
auch die Nutzung fur den zwischengemeindlichen Radverkehr in
Erganzung zum OPNV.

1 die touristische Weiternutzung der ehemaligen Bahntrasse. So-
bald die ,Umwandlung® entlang der Trasse Winschendorf —
Werdau vom Plangeber als vollstandig und fir den Raum als ziel-
fihrend erachtet wird sowie eine Reaktivierung als Schienenver-
bindung die Entwicklungen konterkarieren wirde, erst dann erfolgt
eine Herausnahme der Trasse aus dem Ziel Z 3-1.

73

Z3-1

631-544-017

Die Trassensicherung von ehemaligen Schienenverbindung
ist bezogen auf eine Anbindung des landlichen Raums ein
Anfang und wird daher positiv bewertet.

Weiterfihrende Verknipfungen zur Verbesserung der Reichweite
dieses System koénnen mit neuen alternativen Fortbewegungs-
konzepten erganzt werden wie z.B. Sharing-Angeboten von E-Bi-
kes, Verkehrskonzepte fur die letzten Kilometer usw.

entsprochen

Die vom Einreicher gebrachten Vorschlage werden bereits unter
anderem in den Grundsatzen G 3-18 bis G 3-23 (im nachsten Pla-
nentwurf) unterschiedlich thematisiert.

74

Z3-1

807-349-074

Ziel [Z 3-1] und Begriindung zur , Trassensicherung Schie-
nenverbindung” sind zu prazisieren.

Der Luckenschluss Hollentalbahn kann die Ortschaften vom stra-
Rengebundenen Schwerlastverkehr entlasten, nicht komplett ,be-
freien". Die Verlagerungspotenziale des Giterverkehrs liegen
nicht bei 100 Prozent.

Gegen die Trassensicherung der benannten Strecken ist nichts
einzuwenden. Eine Reaktivierung setzt einen Betreiber voraus,
der die erforderlichen Genehmigungen einholt und die Strecken
Instand setzt. Angesichts der nur sehr begrenzt verfiigbaren Mittel
zur Finanzierung der SPNV-Leistungen und der geringen Ver-
kehrsnachfrage ist eine Bestellung von Nahverkehrsleistungen
auf den benannten Strecken nicht vorgesehen.

Die Wiederinbetriebnahme ehemals genutzter Schienenverbin-
dungen auch fur den Guterverkehr ist grundséatzlich sinnvoll, da
hierdurch auch die Méglichkeit besteht, tiber diese Schienenver-

entsprochen

Bei der Ertlichtigung oder Sanierung einer vorhandenen, aber still-
gelegten Schieneninfrastruktur handelt es sich nicht um den Neu-
bau einer Betriebsanlage nach Nr. 14.7 der Anlage 1 zum UVPG.
Die Reparatur und Instandsetzung eines Schienenwegs nach ei-
ner Streckenstilllegung stellen selbst dann keinen erheblichen
baulichen Eingriff im Sinne des § 1 Abs. 2 S. 1 Nr. 2 der 16. BIm-
SchV dar, wenn es sich um eine grundlegende Rekonstruktion der
Gleisanlage zur Wiederinbetriebsetzung handelt. Auch die voll-
standige oder teilweise Demontage der Gleise, der Verfall der
Bahnanlagen und ihre Uberwucherung durch Vegetation begriin-
den keine Funktionslosigkeit, wenn sie rickgéngig gemacht wer-
den koénnen. Das Gesetz zur weiteren Beschleunigung von Pla-
nungs- und Genehmigungsverfahren im Verkehrsbereich vom 3.
Marz 2020 konkretisiert den 8 18 Abs. 1 AEG indem nur dann eine
Umweltvertraglichkeitspriifung durchzufiihren ist, wenn die Grund-
risse der Betriebsanlage wesentlich gedndert werden. In Abspra-
che mit Vertretern des Eisenbahnbundesamtes hat der Plangeber
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Ifd. Nr. |Plansatz Anreg.-Nr. Inhalt Regionalplanerische Abwagung und Begriindung
Begrundung
Karte
bindungen Holz und Holzprodukte zu transportieren. Vorausset- | vier Bahntrassen identifiziert, welche eine Vorprifung auf Ebene
zung dafir ist, dass zumindest einzelne Bahnhofe im Einzugsbe- | der Regionalplanung bediirfen:
reich eine Rundholzverladung baulich-technisch  zulassen. | . Apschnitt Rettenmeier — Hirschberg
Dadurch wird die Belastung des &ffentlichen Stra3ennetzes durch| - Blankenstein (Rosenthal am Rennsteig) — [Marxgriin] (FFH
Holztransporte reduziert. Dabei sollte aber darauf geachtet wer- Schutzgebiet)
den, dass durch diese Vorhaben kein Wald dauerhaft in Anspruch '
genommen werden muss (Bsp.: Bahnlinie Meuselwitz - [Regis- | - Oppurg — Polineck unterer Bahnhof (Entwidmung unbekannt),
Breitingen]). - Winschendorf — [Werdau] (Entwidmung im Verfahren befindlich
Die Umweltauswirkungen einer Wiederaufnahme des Betriebs | Die vier Trassen wurden im nachfolgendem Entwurf des Umwelt-
sollen in der Begriindung sowie im Umweltbericht dargelegt wer- | berichts auf ihre erheblichen Umweltauswirkungen sowie, wenn
den. notwendig, auf die Vertraglichkeit zu den Natura 2000-Gebieten
geprift.

75 Z3-1 1880-1-006 Die ehemalige Bahnstrecke ,,Nobitz — Kotteritz — Langen-|nicht entsprochen
leuba-Oberhain (Sachsen)“ (s. Abb. 3) ist in das Ziel Z 3-1| per viaduktradweg wird im Grundsatz G 4-33 bereits hinreichend
"Trassensicherung Schienenverbindung"” aufzunehmen. gesichert. Eine weitere Nutzung als Schienentrasse wird vom
Aktuell werden MaRnahmen ergriffen, vor allem auf Initiative des | Plangeber nicht erwogen. Die Entwicklung als touristischer Rad-
Viaduktradweg e.V. und des NABU Altenburger Land e.V., die | weg ist, wie vom Einreicher dargestellt wird, bereits vollzogen. Eine
ehemalige Bahnstrecke zu einem Rad- und Wanderweg (Viadukt- | Aufnahme in das Ziel Z 3-1 Trassensicherung Schienenverbindun-
Radweg) umzuwandeln. Einzelne Vorhaben wurden bereits reali- | gen ist dementsprechend nicht fach- und sinngemaf.
siert. Die Nachnutzung der funf historischen Viadukte auf Thrin-
ger Seite ist eines der Ziele. LanderUbergreifend soll der kiinftige
Viadukt-Radweg ausgebaut werden. Fir die gesamte Region
wére dies eine groRe Chance, denn der Fahrradtourismus stellt
einen aufstrebenden Wirtschaftsfaktor dar. Profitieren kénnten
davon die Hotel- und Gastronomiebranche. Um diese Trasse fur
die zukunftige touristische ErschlieBung des Altenburger Landes
zu sichern sowie eine Verbindung zu weiteren Uberregionalen
Radverkehrswegen (z.B. Muldental- oder Plei3e-Radweg) zu er-
mdoglichen, ist die Trassensicherung als Zielsetzung aufzuneh-
men.
Ebenfalls ist die Strecke des zukinftigen Viadukt-Radweges auf-
grund seiner Uberregionalen touristischen Bedeutung fiir das Alt-
enburger Land in den Grundsatz G 4-38 aufzunehmen.
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76 G 3-9 486-129-006 Der Einreicher der Stellungnahme gibt [zum G 3-9] nachfol- | Kenntnisnahme
Begriindung gende Bedenken, Anregungen und Hinweise als Stellung- | Grundsatzlich kénnen durch den Plangeber Anforderungen an die
nahme ab. hohere Planungsebene gestellt werden (Bundesautobahnen =
Neu: In der Begrindung zu G 3-9 wird angegeben, dass ein entspre- | Bundesebene). In diesem Fall hat der Plangeber in seiner Begrin-
' chend zu installierender Larmschutz beim Ausbau des Hermsdor- | dung zum Ausbau des Hermsdorfer Kreuzes auch die Problematik
G3-11 fer Kreuzes A 4/A 9 zu einer Reduzierung der Larmbelastigung | des Larmschutzes angesprochen. Inwieweit diese Anforderungen
der umliegenden Gemeinden fihrt. Dies ist in der vorgesehenen | dann abgewogen und umgesetzt werden, oder auch nicht, obliegt
Ausfuhrung der LarmschutzmalRnahmen fraglich. Ein aktiverer | der zustandigen Planungsebene (hier Bund mit Bundesverkehrs-
Larmschutz zum Schutz der angrenzenden Orte ist erforderlich. | wegeplan und Fernstral3enausbaugesetz (FStrAbG)).
77 G 3-9 791-1318-001 |In der Begrindung zu G 3-9 wird angegeben, dass ein ent-
Begriindung 528-133-007 sprechend zu installierender Larmschutz beim Ausbau des
555-128 Hermsdorfer Kreuzes A 4/A 9 zu einer Reduzierung der Larm-
673-257 belastigung der umliegenden Gemeinden fihrt.
Neu: 679-130 Dies ist in der vorgesehenen Ausfiihrung der LarmschutzmaR-
G311 738-131 nahmen fraglich. Ein aktiverer Larmschutz zum Schutz der an-
grenzenden Orte ist zwingend erforderlich.
78 G 39 731-619-006 Hinweis zu G 3-9
-Der 6 spurige Ausbau des Hermsdorfer Kreuzes fihrt zu einer
Neu: wesentlich héheren Larmbelastigung der Anwohner. Die Larms-
G 311 chutzmalRnahmen mussen dem mehr als bisher vorgesehen er-
hoht werden.
-Das betrifft auch die weiteren Anliegergemeinden besonders an
der A 4, aber auch A 9. Der bisherige Larmschutz ist fur das prog-
nostizierte und derzeit schon sehr gewachsene Verkehrsaufkom-
men nicht mehr ausreichend.
79 G 39 807-349-075 Der Grundsatz [G 3-9] zum ,,Bundesautobahnnetz" soll ge-|teilweise entsprochen
strichen oder als nachrichtliche Wiedergabe gekennzeichnet | Grundsatze der Raumordnung, die Anforderungen an eine Uber-
Neu: werden. arbeitung der Fachplanung formulieren, sind grundsétzlich im Re-
G311 Das Wort "grundlegend" ist im Zusammenhang mit dem Ausbau | gionalplan zuldssig. Denn 8§ 7 Abs. 4 ROG sieht vor, dass Raum-
des Hermsdorfer Kreuzes in jedem Fall zu streichen. Die Bunde- | ordnungsplane auch diejenigen Festlegungen zu raumbedeutsa-
sautobahnen liegen in der Zustandigkeit des Bundes. men Planungen und MalRnhahmen enthalten sollen, die zur Auf-
nahme in Raumordnungsplane geeignet und zur Koordinierung
von Raumansprichen erforderlich sind und die durch Ziele und
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Ifd. Nr. |Plansatz Anreg.-Nr. Inhalt Regionalplanerische Abwagung und Begriindung
Begrundung
Karte
Der Ausbau des Hermsdorfer Kreuzes ist als fest disponiertes | Grundsétze der Raumordnung gesichert werden kénnen. Grunds-
Vorhaben im Bedarfsplan fiir die BundesfernstraRen 2016 einge- | &tze der Raumordnung sind auch dann zulassig, wenn sie Anfor-
ordnet. derungen an die Uberarbeitung von Fachplanungsinhalten enthal-
Nachrichtliche Ubernahmen und Wiederholungen aus Fachpla- | ten. Dabei kommt es nach alledem auch nicht darauf an, ob die
standnis oder fiir die raumordnerische Beurteilung von Planungen | li€gen, wie hier der Einreicher meint.
und MalRnahmen erforderlich oder zweckmafRig sind. Bisher hat sich der Ausbau des Hermsdorfer-Kreuzes aufgrund
verschiedener Belange verschoben. Die Prioritdt der Notwendig-
keit eines Ausbaus des Hermsdorfer Kreuzes ist weiterhin hoch.
Uber geeignete Larmschutzmalnahmen weist der Plangeber zu-
satzlich hin. Damit wird eine Anforderung an die Fachplanung for-
muliert, die nicht unberticksichtigt bleiben darf.
Das Wort ,grundlegend” wird aus der Formulierung entfernt.
80 3.1.2 24-354-029 Bei den unter Punkt 3.1.2 ,StraBennetz“ genannten Bauvor-| Kenntnisnahme
allgemein haben bitte ich im weiteren Verlauf um Beteiligung, da durch [ petajllierte Planungen und die Umsetzung der Baumafnahmen er-
die geplanten Mainahme Belange der Bundeswehr berihrt | fo|gt nicht iber die Regionalplanung sondern auf der Ebene der
werden. betroffenen StraRenbauamter in Thiringen.
Im betreffenden Bereich kann das Militarstral3engrundnetz be-
rahrt sein.
81 3.1.2 51-387-004 Es fehlt die Darstellung der MaBnahme ,,B 88 WiesenstraBen- | entsprochen
allgemein verlangerung Jena-Nord®. Im weiteren Planverlauf wird die MafRnahme B 88 Verlangerung
BundesstraRenbedarfsplan 2030: der Wiesenstral3e in Jena Nord im Grundsatz G 3-12 aufgezahlt
Alle MaRnahmen des BVWP 2030 sind enthalten. Es sind auch | Sowie im Grundsatz G 3-15 der Trassenverlauf freigehalten.
die entfallenen MalRnahmen enthalten. Diese kénnen aber durch-
aus weiter im Regionalplan enthalten sein zur Trassensicherheit
fur zukunftige Generationen.
82 3.1.2 763-7-017 Von besonderer Bedeutung fir die Stadt Jena sind im Be-|entsprochen
allgemein reich Infrastruktur (Verkehrsinfrastruktur / StraBennetz) die[|m weiteren Planverlauf werden die vom Einreicher genannten
Vorhaben MaBnahmen an entsprechender Stelle aufgenommen. Die Tras-
a) Umverlegung der Bundesstral3e B 88 im Stadtnorden senverlaufe werden textlich im Grundsatz G 3-15 definiert sowie
¢) Ortsumgehung Iimnitz (L 1075)
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[fd. Nr.
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Begrundung
Karte

Anreg.-Nr.

Inhalt

Regionalplanerische Abwagung und Begriindung

zZu benennen.

a) Fur die Verlegung der B 88 im Norden der Stadt liegt bereits
eine abgeschlossene Vorplanung sowie einen Stadtratsbe-
schluss einschlieRlich der Auswahl von zwei zu bevorzugenden
Trassenvarianten vor. Die Planungen dazu sollen beschleunigt
werden, da die Straf3e als bevorzugte Umleitungstrasse fir den
Weiterbau der StraRenbahn zwischen Zwétzen und dem Himmel-
reich dienen soll.

b) Die Ortsumgehung Isserstedt ist sowohl textseitig erwahnt als
auch als Freihaltetrasse in der Raumnutzungskarte dargestellt, so
dass keine weiteren Hinweise notwendig werden.

¢) Die Ortsumfahrung limnitz ist textseitig auf S. 49 unter Punkt
G 3-12 sowie auf S. 51 unter Punkt G 3-13 aufgefihrt. Eine Dar-
stellung des mdéglichen Trassenkorridors in der Raumnutzungs-
karte, wie in der Begrindung zu G 3-13 erlautert, wird jedoch ver-
misst. Wir bitten um Aufnahme der Freihaltetrasse.

Wir bitten um Prifung der Zuordnung und Benennung oben ge-
nannter drei Vorhaben zum Z 3-2 bzw. zum G 3-13. Aktuell ist le-
diglich die Ortsumfahrung Isserstedt in Z 3-2 genannt. In G 3-13
ist derzeit lediglich die Ortsumfahrung IlImnitz genannt. Die Um-
verlegung der B 88 im nordlichen Teil des Stadtgebietes fehlt bei
beiden.

83

3.1.2
allgemein

97-412-001

Wie aus einschléagiger Fachliteratur zu entnehmen ist, wird in
den nachsten Jahren mit einer weiteren starken Zunahme
des Schwerlastverkehrs gerechnet. Fir die Gewéahrleistung
der Sicherheit und Leichtigkeit des Fahrverkehrs bedarf es
eines guten ausgebauten Strallennetzes. Von Bedeutung fir
die einzelnen Regionen ist nicht nur der Neu- und Ausbau
von BundesstralRen. Auch LandstraBen mit einer bedeutsa-
men Verbindungsfunktion missen so ausgebaut sein, dass
der zu erwartende Mehrverkehr schwerer Lkw ohne Prob-
leme maglich ist. Insbesondere sind hier die erforderlichen
Fahrbahnbreiten sowie der Ausbau von Kurven zu betrach-
ten und gegebenenfalls zu Gberplanen.

Kenntnisnahme
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Ifd. Nr. |Plansatz Anreg.-Nr. Inhalt Regionalplanerische Abwagung und Begriindung
Begrundung
Karte
In den vorliegenden Unterlagen sind mehrere vorgesehene Mal3-
nahmen zum Neu- und Ausbau von Bundes- und LandstraRen
aufgefiihrt. Aus polizeilicher Sicht sollten diese Malinahmen wie
geplant zur Ausfihrung kommen und werden an dieser Stelle
ausdriicklich beflirwortet.
84 3.1.2 237-367-004 Die bereits bestehenden StralRenverbindungen fihren teil- | Kenntnisnahme
allgemein weise durch die Schutzzone Il oder Il von Trinkwasser-|Eine Prifung der Umweltbelange (hier: Trinkwasserschutzgebiete)
schutzgebieten. findet im Rahmen der Umweltpriifung statt. Details, Trassenkon-
Die Uberwiegende Zahl der bestehenden Streckenverlaufe durch | kretisierungen und andere MafRnahmen werden auf der nachsten
Trinkwasserschutzgebiete ist nicht entsprechend den Anforderun- | Planungsebene erértert.
gen an StralRen in Wasserschutzgebieten ausgebaut. Vielerorts
liegt nicht einmal ein Konzept zur Ertichtigung der Straf3en vor.
Bei Ausbau- und Sanierungsmaflinahmen an bestehenden Stra-
Ben in Trinkwasserschutzgebieten ist dem Trinkwasserschutz,
insbesondere in der Schutzzone Il, ein hohes Gewicht beizumes-
sen.
85 G 3-10 237-367-005 Ein Teil der geplanten Trassen fuhrt durch die Schutzzone Il | Kenntnisnahme
Begriindung von Wasserschutzgebieten fir 6ffentliche Trinkwasserver-|geide genannten Trassen sind unter G 3-15 Trassenfreihaltung
sorgungsanlagen. StraBe (néchster Planentwurf) gelistet und somit nur vorbehaltlich
Neu: Dies betrifft z. B. Ortsumfahrung Reichmannsdorf-Schmiedefeld- | gesichert. Anderungen der Trassenverlaufe sind somit wahr-
' Lichte sowie die Ortsumfahrung Kénigsee-Doérnfeld-Pennewitz. | scheinlich. Erst auf der nachfolgenden Ebene kann diesem Aspekt
G315 [Karte: Ortsumfahrung Reichmannsdorf-Schmiedefeld-Lichte] | detailliert Rechnung getragen werden. Im Umweltbericht, werden
[Karte: Ortsumfahrung Kénigsee-Dornfeld-Pennewitz] die Trassen benan.nt u.nd eine Berlihrung mit WSG der SZ Il fest-
’ gestellt. Der vom Einreicher vorgeschlagene Satz wurde im folgen-
Vom Straflenverkehr in Wasserschutzgebieten geht fir die 6ffent- | dem Umweltbericht-Entwurf im Abschnitt 3.1.3 unter dem Schutz-
liche Trinkwasserversorgung eine erhebliche Geféhrdung aus. | gut wasser erganzt.
Die Gefahrdung ist umso gréR3er, je ndher sich eine StralRe an den
Gewinnungsanlagen befindet. Eine Gefahrdung geht aber auch
von den bereits vorhandenen StraRen aus. Bei einem Verkehrs-
unfall, bei dem wassergefahrdende Stoffe austreten, kann es zu
einem voribergehenden oder dauerhaften Ausfall der 6ffentlichen
Trinkwasserversorgung kommen. Je nach ortlicher Situation kén-
nen davon einige Wenige bis hin zu Tausenden von Birgern be-
troffen sein. Gemal § 10 Abs. 3 Thiringer Stral3engesetz vom 7.
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Ifd. Nr. |Plansatz Anreg.-Nr. Inhalt Regionalplanerische Abwagung und Begriindung
Begrundung
Karte

Mai 1993 (GVBI. 1993, 273), das zuletzt durch Artikel 45 des Ge-
setzes vom 18. Dezember 2018 (GVBI. S. 731, 763) geéndert
worden ist, sind deshalb Stral3en in Wassergewinnungsgebieten
S0 zu bauen und zu unterhalten, dass Wassergite und Wasser-
menge nicht beeintrachtigt werden. Diese gesetzliche Forderung
wird fir den Neu-, Um- und Ausbau von Stra3en durch die fur
Bundesfernstral3en und LandesstraRen von den jeweiligen obers-
ten Strallenbaubehdrden eingeflihrten ,Richtlinien fir bautechni-
sche MalRnahmen an StralRen in Wasserschutzgebieten®, Aus-
gabe 2016 (RiStWag 2016), konkretisiert. Die engere Schutzzone
(I, NA oder 1IB), innerhalb derer die FlieRdauer des Wassers bis
zu den Gewinnungsanlagen regelmalidig weniger als 50 Tage be-
tragt, ist nach Abschnitt 5.2 der RiStWag grundsatzlich von Stra-
Ben freizuhalten. Ziel des Regionalplans sollte es daher sein, be-
stehende Trassen in den engeren Schutzzonen vom Verkehr zu
entlasten und neue Trassen so zu planen, dass diese zu keiner
zusatzlichen Gefahrdung fur die offentliche Trinkwasserversor-
gung fuhren. Eine gangbare Alternative zu einer Trassenverle-
gung kann im Einzelfall auch der Ersatz der betreffenden Wasser-
gewinnungsanlagen durch andere Dargebote sein. Dies ist in der
Regel aber nur bei Wassergewinnungsanlagen mit einer geringen
Entnahmemenge mdoglich. Inwieweit die in dem Regionalplan frei-
gehaltenen Trassen, welche durch die engere Zone von Wasser-
schutzgebieten fiihren, letztlich tatsachlich realisierbar sind, hangt
vom Ausgang der fur den Bau der Stral3en erforderlichen Plan-
feststellungsverfahren ab. Im Bundesverkehrswegeplan 2030 so-
wie im LandesstralRenbedarfsplan 2030 wurde die Belange des
Trinkwasserschutzes nicht oder nur unzureichend betrachtet.
Dies gilt insbesondere fur den Entwurf des LandesstraBenbedarf-
splans 2030. Soweit im vorliegenden Entwurf des Regionalplans
bei der Betrachtung der Umweltauswirkungen auf diese Plane
verwiesen wird, ist dies zumindest fur den Bereich des Trinkwas-
serschutzes nicht ausreichend.

Es wird vorgeschlagen, die Begriindung bei den durch engere
Schutzzonen filhrenden Trassen um folgenden Satz zu ergénzen:
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Plansatz
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Karte

Anreg.-Nr.

Inhalt

Regionalplanerische Abwagung und Begriindung

,Ob Trassen, die durch Schutzzonen von &ffentlichen Trinkwas-
sergewinnungsanlagen fuhren, auch realisiert werden kénnen, ist
vom Ausgang der jeweiligen Planfeststellungsverfahren abhan-
gig. Grundsatzlich sind die Fassungszonen (Schutzzonen I) und
engeren Schutzzonen (Schutzzonen Il) von festgesetzten und ge-
planten Wasserschutzgebieten von neuen Strallen freizuhalten.”

86

3.1.2
allgemein

499-431-012

Hinweise zum Abschnitt 3.1.2 StralR3ennetz

Die StraReninfrastruktur in Ostthiringen hat in den vergangenen
Jahren eine enorme Aufwertung erfahren und zeigt sich heute in
einem im Bundesvergleich sehr guten Zustand. Die Erreichbarkeit
und auch der Zustand der Bundesautobahnen sind gut und den
Strukturen der Region angemessen. Der im Grundsatz G 3-9 ge-
forderte sechs-streifige Ausbau des Hermsdorfer Kreuzes findet
grundsatzlich unsere Zustimmung. Allerdings lasst sich das Ver-
kehrsaufkommen aktuell und wohl auch perspektivisch noch ei-
nige Zeit in den bestehenden Strukturen abbilden. Erhaltungsbau-
maflinahmen an den vorhandenen Briickenbauwerken haben in
den letzten Jahren deutlich gemacht, dass jegliche Einschrankun-
gen des Verkehrsflusses sich erheblich negativ auf die Funktions-
fahigkeit des Kreuzes auswirken. Aus diesem Grund sehen wir
die Prioritéat im Bereich Bundesfernstraf3en in den kommenden
Jahren eher beim Aus- und Neubau von Bundesstraf3en. Hier be-
steht gerade in Regionen ohne unmittelbare Autobahnnahe wei-
terhin Verbesserungsbedarf. So konnten zwar auch eigentlich au-
tobahnferne Radume, wie das Stadtedreieck am Saalebogen, be-
reits vom BundesstraRenausbau profitieren, dennoch bleibt die
ErschlieBung der Flache in den landlich gepragten Raumen Ost-
thuringens die vordringliche Aufgabe. Oftmals befinden sich - his-
torisch gewachsen oder durch wenig gesteuerte Ansiedlung nach
1990 entstanden - wertschépfungs- und beschéaftigungsintensive
Unternehmen in peripheren Radumen mit schlechter Verkehrsan-
bindung. Vor diesem Hintergrund beurteilen wir die im Grundsatz
G 3-10 vorgeschlagenen Aus- und NeubaumafRnahmen an Bun-
desstralBen grundséatzlich als positiv.

Kenntnisnahme
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Anreg.-Nr.

Inhalt

Regionalplanerische Abwagung und Begriindung

Gleiches gilt flr die regional bedeutsamen LandesstralRenverbin-
dungen (G 3-11), die fir die ErschlieBung der Flache und damit
die Anbindung zahlreicher Unternehmen ebenso groRe Bedeu-
tung besitzen wie viele Bundesstral3en. Im Vergleich zur Fachpla-
nung des LandesstraRenbedarfsplans werden im Grundsatz G 3-
12 weitere Ausbauvorhaben ergdnzend aufgefiihrt. Dagegen be-
stehen unsererseits keine Einwénde. Im Sinne einer bedarfs- und
verkehrsgerechten Ertlichtigung des Landesstral3ennetzes er-
achten wir eine Priorisierung der Vorhaben entsprechend des
LandesstralBenbedarfsplans jedoch als zielfihrend. Die bei der
Trassensicherung von StralRenbauvorhaben erfolgte Unterteilung
der MaRnahmen zum Ziel 3-2 bzw. zum Grundsatz G 3-13 an-
hand der jeweiligen Planreife ist zweckmafig und auch der Be-
deutung der einzelnen Vorhaben angemessen.

87

3.1.2
allgemein

594-244-002

Hinweise zum Abschnitt 3.1.2 Stral3ennetz

Die Bundesautobahnen A9 und A4 haben Uberregionale Bedeu-
tung und weisen erhebliche Belegungen auf. Diese sind dringend
den entsprechenden Erfordernissen anzupassen. Hinsichtlich der
ErschlieBung des landlichen Raumes sind Bundes-, Landes- und
Kreisstrallen unumganglich. Dabei sind bei Neu- und Ausbau-
mafinahmen sinnvolle UmgehungsstralRen zur Entlastung des
Durchgangsverkehrs umzusetzen. Bei den regionalbedeutsamen
LandesstraBenverbindungen ist fur das Gemeindegebiet Mohls-
dorf-Teichwolframsdorf nur die LandesstralBe L 1086 (Greiz —
Landesgrenze Sachsen) benannt. Die Landesstraf3en L 1085 von
Langenwetzendorf — Dalllitz — Teichwolframsdorf bis Landes-
grenze Sachsen und die L 2337 Teichwolframsdorf — Seelingstadt
sind ebenfalls als regionalbedeutsam einzustufen.

nicht entsprochen

Im Vergleich zur L 1086 sind die Verkehrsmengenzahlen (Ver-
kehrsmengenkarte 2015) entlang der L 1085 und der L 2337 nicht
einmal halb so hoch. Des Weiteren verbinden sowohl die L 1085
als auch die L 2337 keine zentralen Orte. Die L 1086 hingegen fun-
giert als direkte Verbindung zwischen Greiz und Werdau.

Auch im Regionalplan Sudwestsachsen werden die anschliel3en-
den Landesstraf3en (L 1085 = S 314 und L 2337 = K 9370) nicht
als ,Verbindungsachse® interpretiert.

Der Forderung des Einreichers, die Aufnahme der L 1085 sowie
L 2337 als regional bedeutsame Landesstral3enverbindung, wird
daher nicht entsprochen.

88

3.1.2
allgemein

624-2-048

Fiir das funktionale Straf3ennetz im Landkreis Greiz bedarf es
folgender Ergéanzung:

- als uberregional bedeutsame StraRenverbindung, die Zentrale
Orte, Gemeinden mit Uberdrtlich bedeutsamer Gemeindefunktion

teilweise entsprochen

Es werden bei den regional bedeutsamen Landesstral3enverbin-
dungen keine Unterscheidung zwischen ,lUberregional bedeutsam*
und ,regional bedeutsam® gemacht, wie vom Einreicher postuliert.
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Ifd. Nr. |Plansatz Anreg.-Nr. Inhalt Regionalplanerische Abwagung und Begriindung
Begrundung
Karte
und Teilrdume der Planungsregion an das hoherrangige Ver-|Was die Anforderungen einer regional bedeutsamen Landesstra-
kehrsstralRennetz anbinden, die Landesstral3en L 1075, L 1079, | Benverbindung sind, kann im Grundsatz G 3-13 nachgelesen wer-
L 1083, L 1084, L 1085, L 1294, L 1295, L 1296, L 1362. den.
- als regional bedeutsame StraRenverbindung, die Zentrale Orte, | L 1075 = war bereits aufgenommen (siehe G 3-13 Saale-Holzland-
Gemeinden mit Uberértlich bedeutsamer Gemeindefunktion und | Kreis und Stadt Jena)
Teilraume der Planungsregion an das hoherrangige Verkehrsstra- | 1079 = verbindet keine zentralen Orte, nicht entsprochen
Rennetz anbinden, die Landesstrallen L 2323, L 2326, L 2330, L 1083 & L 1362 = bereits im Regionalolan
L 2331, L 2332, L 2334, L 2336, L 2337, L 2342, L 2344, L 2346, B ) g P .
L 2349, L 2350. L 1084 & L 1085 = verbinden keine zentralen Orte, nicht entspro-
chen
L 1294 & L 1296= verbinden keine zentralen Orte, nicht entspro-
chen
L 1295 = parallel zur B 94, nicht entsprochen
L 2323 = mit L 1070 aufgenommen, entsprochen
L 2326 & L 2330 = verbinden keine zentralen Orte, nicht entspro-
chen
L 2331 = sehr geringe Verkehrsmengenzahlen und parallele Ver-
bindung B 175 — B 2 — L 3002 zwischen Weida und Auma-Weida-
tal, nicht entsprochen
L 2332, L 2334, L 2336, L 2337, L 2342, L 2344 & L 2346 = ver-
binden keine zentralen Orte, nicht entsprochen
L 2349 & L 2350 = sehr geringe Verkehrsmengenzahlen und keine
Verbindung zentraler Orte, nicht entsprochen
89 3.1.2 624-2-021 [Hinweis] Kenntnisnahme
allgemein Bei Planungen im Beriihrungsbereich von KreisstraRen ist das | Detaillierte Planungen und die Umsetzung der BaumafRhahmen er-
Thiringer StralBengesetz (ThurStrG vom 07.05.1993) Abschn. 3, | folgt nicht Uber die Regionalplanung, sondern auf der Ebene der
88§ 24 — 27, Abs. 4, 88 28 — 34 sowie alle derzeitig geltenden Ge- | betroffenen StraRenbauamter in Thiringen. Hier sind Betroffenhei-
setze und Richtlinien in Bezug StralBenbau zu beachten. ten an KreisstraRen anzumelden, wenn ein baureifer Planungs-
Alle MaRnahmen, welche im Bereich der KreisstraRen bzw. un- | Stand der Ma3nahme vorliegt.
mittelbar neben den Kreisstral3en durchgefiihrt werden sollen,
sind mit dem Landratsamt Greiz, SG Tiefbau abzustimmen und
die Zustimmung bzw. Genehmigung gem. Thiringer StralBenge-
setz (ThirStrG) zu beantragen.
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90

3.1.2
allgemein

624-2-045

Fir den Ausbau von Landesstral3en sollte jedoch in diesem
Zusammenhang der Neubau von stralenbegleitenden Rad-
wegen geprift und in weitere Planungen einbezogen werden.

entsprochen

Zu dem hier angesprochenem Thema ,straflenbegleitende Rad-
wege“ wird fir den nachsten Planentwurf ein neuer Grundsatz
(G 3-23) formuliert.

91

3.1.2
allgemein

624-2-046

Die Flachenneuinanspruchnahme fur Siedlungs- und Ver-
kehrszwecke soll entsprechend LEP weiterhin kontinuierlich
reduziert werden mit dem Ziel, bis 2025 die Neuinanspruch-
nahme durch aktives Flachenrecycling (in der Summe) aus-
zugleichen (siehe 2.4 LEP). Fur Thiuringen ist und bleibt es
wichtig, die vorhandenen Naturguter sinnvoll zu nutzen und
zugleich zu bewahren.

Kenntnisnahme

Beispielsweise kann durch die Reaktivierung von Bahntrassen
(z. B. aus dem Ziel Z 3-1) eine Reduzierung der strallengebunde-
nen Verkehrsmengen herbeigefuhrt werden. Dies wiederum redu-
ziert die Notwendigkeit des Ausbaus von Bundes- und Landesstra-
Ben entlang bergischer Strecken, wo sonst ein weiterer Fahrstrei-
fen als LKW-Uberholstreifen geplant wére.

92

3.1.2
allgemein

639-4-021

Der Regionalplan Ostthiringen und die damit verbundene
Absicht zur Errichtung von Ortsumfahrungen und Durchfuh-
rung von MalRnahmen zum Stralenausbau sowie den damit
folgenden Bauarbeiten stellen einen Eingriff in die Natur und
deren Flora und Fauna und somit auch in den Lebensraum
der vorhandenen Wildarten dar.

Die Errichtung von Trassen und Schaffung von Bauflachen be-
deuten eine Belastung fur die Natur und das heimische Wild. Eine
Schadensbegrenzung kann unserer Ansicht nach nur durch eine
Vermeidung der Errichtung der Trassenkorridore und der Stra-
Renbauflachen in den vorhandenen Waldgebieten gewahrleistet
werden, um die damit verbundene Rodung des Waldes zu verhin-
dern. Diese wiirde erheblichen Schaden anrichten und den lang-
sam nachwachsenden Lebensraum und wichtige Asungsflachen
des Wildes vor Ort nachhaltig zerstéren.

Die Eingriffe in den Lebensraum und deren Folgen durch den
StralRenneubau und StraBenausbau kénnen nur durch die Be-
ricksichtigung der Brunft- und Setzzeiten des heimischen Wildes
und Verhinderung der Rodung des Waldes minimiert werden, um
somit den Fortbestand der vorhandenen Wildarten zu sichern.

Kenntnisnahme

Der Plangeber gibt dem Einreicher der Stellungnahme insofern
recht, dass der Neubau von UmgehungsstraRen stets einen Ein-
griff in die Natur bedeutet. Daher werden auch nur notwendige
MaRnahmen in den Regionalplan aufgenommen. Diese sollen Ge-
meinden und deren Bewohner entlasten (Feinstaub, CO2, Larm)
und haben dementsprechend fiir das Schutzgut Mensch ebenso
einen hohen Stellenwert.

Aber auch fur das Schutzgut Natur und Landschaft werden, wie
vom Einreicher gefordert, genauere Untersuchungen durchge-
fuhrt. So ist bei Riicksprache mit Mitarbeitern der Stadt Zeulen-
roda-Triebes die Entscheidung gefallt worden, die nérdliche OU
aus dem Ziel der Trassenfreihaltung zu streichen und dafir vor-
rangig kleinere Lickenschliisse aufzunehmen. Diese verringert
deutlich den Eingriff in den Lebensraum von Pflanzen und Tieren.

Des Weiteren werden die Auswirkungen in den jeweiligen Umwelt-
berichten (Bundesverkehrswegeplan, Landesstraenbedarfsplan)
sowie auch im Umweltbericht des Regionalplans dargestellt und
beurteilt.

Sobald das Projekt konkret wird (Raumordnungs- und spéter Plan-
feststellungsverfahren), werden Umweltaspekte nochmals detail-
liert beleuchtet, welche auf der Ebene der Regionalplanung auf-
grund der planerischen Unscharfe noch nicht erkannt wurden.
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93

G 3-12

Neu:
G 3-14

645-240-006

G 3-12: Vorrangige Umsetzung von Verkehrsvorhaben Regi-
onal bedeutsamer Landesstrafl’en / Z 3-2: Trassenfreihaltung
Stralen / L 1087 Auma - Braunsdorf - Zeulenroda- Landes-
grenze Sachsen. Die genannten Grundsatze betreffen die
L 1087 von der B 281 bei Triptis Uber Braunsdorf, Auma und
Zeulenroda bis zur Landesgrenze Sachsen. Die Trassenfih-
rung umfasst auch Umgehungsabschnitte flr die Ortslagen
Braunsdorf, Auma und Zeulenroda (G 3-12). Die Stadt Zeu-
lenroda-Triebes lehnt die geplante Trassenfihrung 0Ostlich
des Stadtgebietes ab.

Die in der Planung angedachte Trasse zur Anbindung der L 1087
und der B 94 sudlich der Briicke Uber die Talsperre ist so nicht
durchfiihrbar und wird abgelehnt. Dies wurde bereits dem TMIL
im Rahmen der Landesstra3enbedarfsplanung 2030 mitgeteilt. In
dem geplanten Bereich wurden nach Wegfall des Schutzstatus
Trinkwassertalsperre umfangreiche Baumafl3nahmen fir eine tou-
ristische Nutzung durch die Stadt und von privaten Investoren
durchgefiihrt. Diese MaRnahmen sind vom Freistaat Thiringen
mit mehreren Millionen Euro geférdert worden. Mit dem Bau einer
Umgehungsstral3e an dieser Stelle waren die Anstrengungen al-
ler Beteiligten zur touristischen Entwicklung der Talsperren-Re-
gion gefahrdet. Auch stehen keine sinnvollen Flachen in dstlicher
Richtung zur weiteren Anbindung des klassifizierten Stral3ennet-
zes mehr zur Verfigung. Hier wurde kirzlich ein weiterer B-Plan
zur Erweiterung des bestehenden Gewerbegebietes genehmigt.
Als alternative Losung schlagen wir einen Ausbau der L 1087 auf
der bestehenden Trasse durch das Stadtgebiet von Zeulenroda-
Triebes vor. Hier ist ebenso eine Anbindung an die B 94 vorhan-
den. In diesem Zusammenhang sollte der endguiltige Ausbau der
L 1087 in Richtung Landesgrenze zu Sachsen mit dem Oberzent-
rum Plauen und weiterfiihrend nach der Tschechischen Republik
mit durchgefuhrt werden. So bestehen bereits Planungen zur
Fortfihrung der in den 90-iger Jahren begonnen Plauener Stral3e
als Umgehung von Teilen im sidlichen Stadtgebiet von Zeulen-
roda. Die hierflr notwendige Trasse ist bereits im Entwurf des Fla-

entsprochen

Die vom Einreicher genannten Anderungen wurden tibernommen.
Die festgelegte Trassenfuhrung aus dem Landesstra3enbedarfs-
plan 2030 wird vom Ziel in den Grundsatz der Trassenfreihaltung
Stral3e Ubertragen. Dadurch bleibt der Fachplanung die Mdglich-
keit der weiteren Variantenanalysen.

Wie vom Einreicher vorgeschlagen, werden die geforderten Stra-
Renverbessungsmaflnahmen (L 1083 bis L 1087 Binsichtweg),
Luckenschlusse (L 1087 Pausaer und Plauener Straf3e) und Orts-
umfahrungen (B 94 Untere Haardt) hinzugefiigt.

Diese werden in der Raumnutzungskarte sowie im Textteil des Re-
gionalplans dann entsprechend dargestellt und erlautert (im
nachsten Planentwurf).
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chennutzungsplans der Stadt enthalten. Dieser kurze Licken-
schluss wiirde den Verkehrsfluss in Nord-Sid-Richtung und um-
gekehrt erheblich verbessern. Auch fihrt dies zu einer Entlastung
der problematischen Kreuzung von Pausaer StralRe/ Leitlitzer
Stral3e/ Meistersweg in der Ortsdurchfahrt Zeulenroda. Darlber
hinaus ware das derzeit praktizierte EinbahnstraRensystem in
Nord-Sud-Richtung und entgegengesetzt in der Ortsdurchfahrt
Zeulenroda nicht mehr erforderlich und eine angedachte Aufstu-
fung nach § 5 Abs. 5 Thiringer StraRengesetz entbehrlich. Die
Verkehrsplanung der Stadt Zeulenroda-Triebes sieht des Weite-
ren als Alternative zu einer 6stlichen Ortsumgehung den innerort-
lichen Ausbau der Streckenfuhrung tber den Binsichtweg vor. So
soll im Anschluss an die bereits gebaute innenstadtnahe Umge-
hung (Zur alten GielRerei) diese Trasse Uber den Binsichtweg ver-
langert, und somit eine Verbindung zur L 1087/B 94 ermdglicht
werden. Durch diese Trassenfihrung wird gleichzeitig die B 94
entlastet und die Verkehrssituation an der Lichtsignalanlage am
Knotenpunkt B 94/Lohweg/Poststral3e entspannt. Ein Ausbau der
bestehenden Trasse der L 1087 mit einer Fortfihrung in Richtung
Sachsen, sowie ein Ausbau der Trasse durch das Gewerbegebiet
zur Anbindung der L 1083 und der B 94 ist schon auf Grund der
topographischen Lage nicht anndhernd so anspruchsvoll wie die
in der Landesstralenbedarfsplanung angedachte Trassenfih-
rung, da hier keine aufwendigen Brucken/ Geldndeeinschnitte er-
forderlich werden. Auch ist der zusatzliche Flachenbedarf uner-
heblich und vermeidet umfangreiche negative Auswirkungen auf
Okologische Aspekte und minimiert somit auch die dadurch not-
wendigen AusgleichsmalRnahmen.

AuRerdem sollten die stralRenbegleitenden Radwege B 94 Zeu-
lenroda-Triebes-Neuérgernis und L 1087 Zeulenroda - Auma Be-
ricksichtigung finden.

94

G 3-10
Begriindung

645-240-005

Die Grundséatze [3-10 & 3-13] umfassen eine geplante Umge-
hungsstralRe sudlich des Stadtgebietes von Zeulenroda mit
ihrem Trassenfreihaltebereich. Seitens der Stadt wurde die
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Ifd. Nr. |Plansatz Anreg.-Nr. Inhalt Regionalplanerische Abwagung und Begriindung
Begrundung
Karte
Neu: G 3-12 vorliegende Trassenfiihrung einer verlegten Bundesstralle

bereits mehrfach abgelehnt.

Die Stadt halt daran fest, dass eine groRraumige Ortsumgehung
im Zuge der B 94 vom Abzweig Niederbohmersdorf bis sudlich
der Ortslage Langenwolschendorf nicht den stadtischen Entwick-
lungsabsichten entspricht. Eine entsprechende Trassenflhrung
wird daher nicht beflrwortet. Eine Teilortsumgehung der B 94
,Untere Haardt (ab Kurvenbereich ca. 150 m vor der aktuellen
Bahnquerung bis Anbindung Schopperstral3e in Hohe Gustav-
Schreck-Stral3e) wird angestrebt, da diese weder den Sidraum
mit seinen umfassenden Freiraumfunktionen beeintrachtigt, noch
zu einem Attraktivitatsverlust der Innenstadt fuhrt. Die Stadt Zeu-
lenroda-Triebes hat in ihrem Flachennutzungsplan durch die Dar-
stellung dokumentiert, dass der Siidraum von Zeulenroda vorran-
gig der Naherholung (Kleingarten) dienen soll bzw. als Freiflache
zu erhalten ist. Dieser Bereich soll von weiteren Beeintrachtigun-
gen freigehalten werden. Da eine Ortsumgehung in diesem Be-
reich zu erhéhten Belastungen (Larm- und Schadstoffimmission)
fuhren wirde, lehnt die Stadt die vorliegende Planung ab. Des
Weiteren wirde eine groBe Ortsumgehung die Vorteile des
Durchgangsverkehrs hinsichtlich der touristischen und wirtschaft-
lichen Entwicklung beeintrachtigen.

95 G 3-12 624-2-047 [L 1087 Neubau Ortsumfahrung Zeulenroda auf gewahlter
Trasse nicht nachvollziehbar]
Neu: Vor dem Hintergrund das Stralennetz entsprechend nach der

raumordnerischen Bedeutung mafvoll, umweltschonend und den
sich veranderten Verkehrsbedingungen auszubauen ist vor allem
das geplante Aus- und Neubauprojekt L 1087 Neubau Ortsumfah-
rung Zeulenroda (unter G 3-10, G 3-12) auf der gewahlten Trasse
im Landkreis Greiz nicht nachvollziehbar. Durch den geplanten
Neubau dieser Ortsumgehung L 1087/L 3002 ist mit sehr hohen
Umweltauswirkungen des Teilvorhabens zu rechnen. Der Ausbau
an dieser Stelle ist hinsichtlich der Ziele/Grundséatze nicht nach-
vollziehbar, zumal die Trasse durch das Landschaftsschutzgebiet

G 3-14
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Plansatz
Begrundung
Karte

Anreg.-Nr.

Inhalt

Regionalplanerische Abwagung und Begriindung

"Weidatalsperre", Wasserschutzzone Il und Ill sowie ein Bebau-
ungsplangebiet (VEP "Bauerfeind") gefiihrt werden soll.

96

G 3-10
Begriindung

Neu: G 3-12

97-412-002

Von groBBer Bedeutung fir den Landkreis Saalfeld-Ru-
dolstadt ist aus polizeilicher Sicht eine schnelle Verbindung
Uber die B 88 zur A 9.

Der begonnene Bau der Ortsumfahrung Zeutsch ist ein wichtiger
Bestandteil des Gesamtkonzepts. Ohne die Ortsumfahrungen fur
Kirchhasel, Etzelbach und Uhlstadt wird sich die Fahrzeit zur A 9
jedoch nicht wesentlich verklrzen. Hier bedarf es einer weiteren
Forcierung der Planung und Umsetzung.

teilweise entsprochen

Die Gemeinde Kirchhasel ist bereits inbegriffen bei der OU Ru-
dolstadt-Ost (siehe Raumnutzungskarte und Grundsatz G 3-10, 1.
Planentwurf).

Fir die Gemeinde Etzelbach war keine OU geplant. Auch in der
Liste der nicht in den Bundesverkehrswegeplan aufgenommenen
Projekte erscheint Etzelbach nicht. Somit wurde hier keine OU be-
antragt. Ohnehin gestaltet sich eine OU um Etzelbach sehr schwie-
rig (Norden = Berge, Stiden = Saale, Hochwasserschutzgebiet und
Bahntrasse). Der Plangeber sieht es daher fir nicht sinnvoll eine
OU fur Etzelbach zu benennen.

Die Gemeinde Uhlstadt ist bereits inbegriffen bei der OU Uhlstadt
Kirchhasel (siehe Raumnutzungskarte und Grundsatz G 3-10 ,1.
Planentwurf).

97

G 3-10
Begriindung

Neu: G 3-12

97-412-003

Auch die Planung und Umsetzung der Ortsumfahrungen
Pflanzwirbach und Teichel im Zuge der B 85 von Rudolstadt
Richtung Weimar zur A 4 sind fur die Region aus polizeilicher
Sicht von groRRer Bedeutung und sollten entsprechend zur
Ausfuhrung kommen.

Der Ausbauzustand der B 85 zwischen Rudolstadt und Saalfeld
entspricht aus unserer Sicht nicht mehr dem Stand der Technik.
Auf Grund der hohen Verkehrsbelastung kommt es zeitweise zu
zahflieBendem Verkehr mit einem hohen Schwerverkehrsanteil.
Kommt es hier zu Verkehrsraumeinschrankungen (Verkehrsun-
fall/Baumalinahme) hat dies unverzuglich lange Staus zur Folge.
Ausweichmadglichkeiten fir Umleitungen fur dieses Verkehrsauf-
kommen sind nicht vorhanden. Da die B 85 zwischen Saalfeld
und Rudolstadt eine wichtige Verbindungsfunktion mit Giberregio-
naler Bedeutung hat und mit Blick auf die prognostizierte weitere
Erhéhung des Verkehrsaufkommens, muss der angedachte 4-
streifige Ausbau forciert werden.

teilweise entsprochen

Ein entsprechender Abschnitt beziglich des Ausbaus der B 85
zwischen Schwarza und Rudolstadt wird in den Grundsatz G 3-12
aufgenommen sowie die Trasse im Ziel Z 3-2 freigehalten (im
nachsten Planentwurf). Dementsprechend wird diese MaRhahme
auch in der Raumnutzungskarte dargestellt. Jedoch ist nach
Kenntnissen des Plangebers in Ricksprache mit der Fachplanung
lediglich ein 3-spuriger Ausbau angedacht.

24.08.2022

Anlage 1.9 zum Beschluss Nr. PLV 24/02/23 vom 02.06.2023 51




Anderung des Regionalplanes Ostthiringen — Abwagung der Anregungen und Hinweise aus der Beteiligung zum 1. Entwurf des Regionalplanes Ostthiringen mit
integriertem 2. Entwurf des Abschnittes 3.2.2 Vorranggebiete Windenergie (Beteiligungszeitraum 04.03. — 10.05.2019)

Abschnitt 3.1 = Verkehrsinfrastruktur
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Begrundung
Karte
98 G 3-10 97-412-004 Wie aus den vorliegenden Unterlagen zu entnehmen ist, fin- | Kenntnisnahme
Begriindung det die B 90 von Hockeroda bis Leutenberg keine Berlick- | 7 dieser geforderten MaRnahme liegen dem Plangeber keine wei-
sichtigung. teren Informationen vor. Weder im MalRnahmenverzeichnis des
Neu: G 3-12 Die_Ausyvertung der_VerkehrsunféIIe der letzten Jahre ergab, das_s Bundesverkehrswegeplanes 2030 noch im Rahmen einer Forde-
' es in diesem Bereich haufig zu Verkehrsunfallen kommt. Die | rung des Landkreises wurde solch ein Projekt benannt.
Fahrbahnbreite sowie der Kurvenverlauf entsprechen an ver-|onnehin ist die B 90 innerhalb des Sormitztals einer der am we-
schiedenen Stellen aus hiesiger Sicht nicht dem Stand der Tech- | nigsten befahrenen BundesstraRen Deutschlands. Des Weiteren
nik. Zudem ist ein hoher Schwerverkehrsanteil vorhanden. Es |\yurden die parallel verlaufenden LandesstraBen L 1095 und
wird angenommen, dass Lkw die B 90 als eine kurze Verbindung | |_ 1099 ausgebaut, um die B 90 im Sormitztal zu entlasten. Weitere
zur A9 AS Bad Lobenstein nutzen. Hinzu kommt eine Vielzahl | \jagnahmen sind somit in diesem Teilbereich der B 90 nicht vor-
Holztransporter Richtung Friesau. gesehen.
Fir eine wesentliche Verbesserung der Sicherheit und Leichtig- [ | ediglich weiter Richtung BAB 9 bei Saaldorf ist nach neusten
keit des Fahrverkehrs muss aus polizeilicher Sicht dieser Bereich | kenntnissen des Plangebers ein streckenbezogener Ausbau ge-
der B 90 in die vorliegende Planung mit aufgenommen und ent- | pjant. Dieser wird im weiteren Planverlauf aufgenommen.
sprechend ausgebaut werden, um zuklinftig dem stetig weiter an-
steigenden Verkehrsaufkommen gerecht werden zu kénnen.
99 G 3-10 97-412-005 Fur die Sicherheit und Leichtigkeit des Fahrverkehrs ist es | Kenntnisnahme
Begriindung aus polizeilicher Sicht von groRer Bedeutung, dass in ent-| petajlierte Planung wie Uberholstreifen fir PKW's und weitere
sprechenden Abstanden drei Fahrstreifen zur Verfigung ste- || kw-Stellplitze sind nicht auf der Ebene der Regionalplanung zu
Neu: G 3-12 hen, um wechselseitig ein gefahrioses Uberholen der Lkw zu | 5sen. Fiir BundesstraBen und Autobahnen ist in der Regel das
' ermoglichen. Bundesverkehrsministerium zustandig, fiir Detailplanungen kann
Gerade bei der zu erwartenden starken Zunahme des Schwer- | aber auch das Thiringer Ministerium fur Infrastruktur und Land-
lastverkehrs und fehlenden Uberholmdglichkeiten werden durch | wirtschaft als Anlaufstelle fiir die vom Einreicher genannten Be-
riskantes Uberholen Verkehrsunfalle provoziert. Diese Problema- | denken genutzt werden.
tik muss aus polizeilicher Sicht eine starkere Beachtung finden.
Ein weiterer Aspekt bei der Sicherheit und Leichtigkeit des Fahr-
verkehrs sind fehlende Parkmdglichkeiten entlang der Bundes-
stral3en mit bedeutsamer Verbindungsfunktion zu den Bundesau-
tobahnen. So gibt es z. B. an der B 88 zwischen Rudolstadt und
Jena oder der B 281 von Saalfeld nach Triptis keine Moglichkeit
fur Lkw-Fahrer, ihrer gesetzlich vorgeschriebenen Lenk und Ru-
hezeit nachzukommen.
Als Beispiel sei der gegenwartige Bau der Ortsumfahrung der
B 88 Zeutsch bis Orlamiinde genannt. Der vorhandene Parkplatz
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Plansatz
Begrundung
Karte

Anreg.-Nr.

Inhalt

Regionalplanerische Abwagung und Begriindung

am OA Zeutsch wird zuriickgebaut, ein Ersatz ist nicht vorgese-
hen.

100

G 3-10
Begriindung

Neu: G 3-12

97-412-006

Im Landkreis Saale-Orla méchten wir auf ein Problem auf-
merksam machen, welches aus unserer Sicht nochmals be-
trachtet werden muss. Der Polizei liegen massive Beschwer-
den der Anwohner entlang der B 2 Dobareuth — Gefell und
weiter auf der L 3002 (alte B 2) Richtung Zollgriin — Schleiz
vor, die ihre Lebensqualitat auf Grund der massiven Zu-
nahme des Schwerlastverkehrs mit einhergehender Larmbe-
lastung und Abgase bedroht sehen.

teilweise entsprochen

Fir eine OU um die Gemeinden Gefell und Dobareuth (B 2 und
B 90) wurde bereits im ersten Regionalplanentwurf eine Trasse ge-
sichert.

Fur die Gemeinde Zollgrin liegen dem Plangeber keine Informati-
onen fir eine OU vor. Jedoch scheinen bereits von der Fachpla-
nung verkehrsberuhigende MalBhahmen vorgenommen zu wer-
den.

101

Z3-2

784-149-004

Interessant ware fiir die Stadt Hirschberg, wenn die ,,B 90/
B 2/AS A9 Ortsumfahrungen Gefell und Dobareuth“ Be-
standteil der Liste der Trassenfreihaltungen ist, warum diese
MalBhahmen weder Bestandteil des Bundesverkehrswege-
netzes 2030 noch im Landesstraflienbedarfsplan 2030 sind.

Kenntnisnahme

Fir den im BVWP 2030 angemeldeten Trassenverlauf wurde kein
Bedarf festgestellt, da kein positives Kosten-Nutzen-Verhaltnis er-
mittelt wurde. Nach Rucksprache mit der Fachplanung héalt der
Plangeber dennoch MaRRnahmen zur Entlastung des Ortskerns
Gefell fir notwendig. Daher wird die vorgeschlagene Trassenvari-
ante im Grundsatz G 3-15 der Trassenfreihaltung behandelt (im
nachsten Planentwurf), um der Fachplanung die Mdglichkeit zu ge-
ben, eine detaillierte Prufung vorzunehmen.

102

G 3-11
Begriindung

Neu: G 3-13

97-412-007

Auch auf der L 1090 Tanna nach Unterkoskau und weiter in
Richtung Plauen ist eine starke Zunahme des Schwerlastver-
kehrs zu verzeichnen. Konkrete Zahlen liegen uns nicht vor.

Wir gehen davon aus, dass Lkw-Fahrer die A 72 an der An-
schlussstelle Hof/Topen verlassen und Uber die B 2/L 3002 in
Richtung Schleiz fahren. So kénnen mitunter Kilometer und Maut-
gebiihren gespart werden. Aus den vorliegenden Unterlagen ist
zu entnehmen, dass fir eine Entlastung der Ortschaften Dobare-
uth und Gefell eine Ortsumfahrung geplant ist. Wir gehen jedoch
davon aus, dass Lkw weiterhin dann die L 3002 in Richtung
Schleiz nutzen werden. Um die Lkw-Fahrer mdglichst zu zwingen,
auf der A 72 und A 9 zu bleiben und eine spirbare Verbesserung
fur die Anwohner zu erreichen, wére es, neben dem Neubau der
Ortsumfahrung Dobareuth-Gefell, aus unserer Sicht erforderlich,
dass die L 3002 wieder eine Ruckstufung zur B 2 erféhrt. Somit

teilweise entsprochen

Die hier angesprochenen — wohl gemeinte L 1089 — wird als regi-
onal bedeutsame Landesstraenverbindung, neben der vom Ein-
reicher genannten L 1090 und L 3002, in den Grundsatz G 3-13
(im nachsten Planentwurf) aufgenommen. Auf regional bedeut-
same LandesstralRenverbindungen konzentrieren sich die Aus-
und Neubauvorhaben zur weiteren Optimierung der Verkehrswege
schwerpunktmafig.

Eine Ruckstufung der L 3002 wird keine groRRere Entlastung vom
Schwerlastverkehr bringen, da der vom Einreicher erwahnte Stre-
ckenabschnitt Gefell — Gewerbegebiet Topen in Bayern ohnehin
bereits die B 2 ist und somit eine mautpflichtige Bundesstralie.
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Ifd. Nr. |Plansatz Anreg.-Nr. Inhalt Regionalplanerische Abwagung und Begriindung
Begrundung
Karte
kénnten auf der gesamten Strecke Mautgebiihren erhoben wer-
den. Dadurch ist es fur Lkw-Fahrer dann nicht mehr attraktiv, die
A 72 zu verlassen und den genannten Bereich als Ausweichroute
Zu nutzen.
103 G 3-10 784-149-003 Der bedarfsgerechte Aus- und Neubau der B 2, von An-|Kenntnisnahme
schlussstelle A 9-Gefell-Landesgrenze Bayern mit Ortsum- | pje Notwendigkeit einer Ortsumfahrung fiir Gefell ist bereits im 1.
Neu: fahrungen Gefell und Dobareuth als Lickenschluss zwi-|gntwurf des Regionalplans vom 30.11.2018 im Grundsatz G 3-10
schen A9 und A 72, ist nicht Bestandteil des Bundesver-|yerankert sowie im Ziel Z 3-2 fir die Notwendigkeit einer Trassen-
G3-12 kehrswegplan 2030. Die Stadt Hirschberg fordert den Aus-|freihaltung.
und Neubau einer geplanten Umgehungsstrafl3e und Prifung L .
beziglich Aufstufung der GemeindestralRen als Umleitungs- D_a d|e_ fur (_jen Bundesverkehrsvv_egeplan_angemelde-.t.e, jedoch
stecken fiir die B 90. nicht d|$|_oon|erte, Trasse noch_welt_t_are Varianten gepruft wgrden
o ) ) ) sollen, wird der Trassenverlauf im nachsten Entwurf des Regional-
Lediglich der punktuelle Ausbau der L 1091 im Bereich Hirsch- | hianes Ostthiringen als Grundsatz (G 3-15) behandelt, um der
berg-Abzweig Ullersreuth (It. LandesstrafSenbedarfsplan 2030). | Fachplanung die Moglichkeit zur Findung einer verbesserten Tras-
Die Belastung der Ortslagen, einschlielich angrenzender Nach- | senfiihrung zu geben.
bargemeinden, durch LKW-Verkehr ist nicht mehr tragbar. Derzeit
erfolgt z.B. der Ausbau der Anschlussstellen A 9 Abfahrten Blin-
tendorf - Bad Lobenstein. Samtlicher Umleitungsverkehr lauft
tiber die angrenzenden OL Géritz, Ullersreuth, Gefell, Dobareuth.
Kommunale Strafl3en- und Wegeverbindungen mussen als Umlei-
tungsstrecken genutzt werden. Die angespannte finanzielle Situ-
ation der Stadte im Oberland lasst eine solche Nutzung nicht zu
und Ubersteigt die finanziellen Moglichkeiten zwecks StrafRenin-
standsetzungen.
104 G 3-11 1458-1010-006 |[Ablehnung zum] Ausbau B 90 Umgehung geplant zwischen | teilweise entsprochen
Juch6h und Auffahrt Autobahn Blintendorf Nach Abwagung aller Belange hat der Plangeber entschieden, die
Neu: [Ich méchte] keine Realisierung des geplanten neuen Stral3en- | Trassenfreihaltung der Ortsumfahrung Gefell und Dobareuth (B 90
G 3-13 baus. -B2)in der_Fortschreibung des Regionalplanes Ostthiringen bei-
Trotz des dringend notwendigen Einspruchs gegen den iiberma- | zubehalten, jedoch zuriickgestuft als Grundsatz, um der Fachpla-
Rigen Schwerlastverkehr, der durch die Gefeller Ortslage fahrt | nung die Moglichkeit zu geben, weitere Varianten zu prfen.
und unbedingt reduziert werden muss, bitte ich, dafir keinen|Der Flachenverbrauch der MaRnahme kann dadurch reduziert
neuen Flachenverbrauch und keine weitere Zerschneidung der | werden, wenn der Trassenverlauf sich entlang der L 1091 orien-
Landschaftsraume anzustreben. tiert. Detaillierte Auswirkungen durch die Bodenversiegelungen
und/oder Stérungen bei der Versickerung kénnen genauer auf
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Karte
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Inhalt

Regionalplanerische Abwagung und Begriindung

Die geplante Umgehungsstrae wiirde durch ein Gebiet fiihren,
das der Freiraumsicherung vorbehalten sein soll. Betroffen wéaren
naturnahe Bachtaler, die selbst bei Uberbriickung zu viele Schad-
stoffe absorbieren mussten, betroffen ware auch das Natur-
schutzgebiet (FFH) Modlareuth/Hirschberg, zumindest in relativ
kurzer Entfernung, in welchem erhdhte Larmbelastigung zu rech-
nen ware. Direkt betroffen ware das kulturhistorisch interessante
Gebiet von Dornholz, eine Streusiedlung, die aus politischen
Griinden geschliffen worden ist. Der ganze zur Durchfahrung ge-
dachte Bereich hat Kriterien eines mdglichen Landschaftsschutz-
gebietes. Der gegebene Landschaftsraum der Region Gefell-
Hirschberg wére einer neuerlichen Verkehrsbelastung ausge-
setzt, weitere Bodenversiegelung, die den Wasserhaushalt (Ver-
sickerung) stort, weiteren Verlust an potentiell und real wichtigen
Flachen zur regionalen Nahrungsgutererzeugung und weitere Im-
missionsbelastung.

Fur die Entlastung der Ortslagen vom durchfahrenden Guter-
transport bitte ich andere Forderungen, die von der Blrgerinitia-
tive vorgebracht werden, umzusetzen. Wichtige Verkehrsregelun-
gen innerhalb des Stadtgebietes fehlen, zum Beispiel Regulie-
rung des Rechtsabbiegerverkehrs von der B 90 auf die Schleizer
Stral3e oder FuRgangertiberwege.

Fachplanungsebene untersucht werden und gehéren aus rechtli-
chen und tatsachlichen Griinden nicht zu den Aufgaben des Plan-
gebers.

Weder ein FFH-Gebiet noch ein anderes Naturschutzgebiet Mdd-
lareuth/Hirschberg gibt es in diesem Bereich. Tangiert werden der
Naturpark Thiringer Schiefergebirge, Auen- und Feuchtbiotope
(Wetterau und Ehrlichbach) (ca. 350 m) und besonders geschiitz-
ter Wald im Uberschwemmungsgebiet (Ehrlichbach) (ca. 150 m).
Die Eingriffe sind als gering einzustufen, da der Ubrige Trassen-
korridor entlang bereits bestehender Stral3enverbindungen (ca.
1 km), Wirtschaftswald (circa 600 m) und landwirtschaftlich ge-
nutzter Flache (ca. 4,5 km) verlauft.

Die Vorteile der Schutzgiter Mensch (Sicherheit und Immissions-
entlastung der Ortskerne) sowie Klima (CO2-Immissionen Reduk-
tion) Uberwiegen den angeflhrten Nachteile der Schutzgtter Bo-
den, Wasser, Landschaft und Biologische Vielfalt, da hier die Ein-
wirkungen nur minimal sind.

105

G 3-10
Begriindung

Neu: G 3-12

642-20-010

Erganzung im letzten Punkt und im letzten Absatz der Be-
grindung G 3-10:

B 281 (Planungsregion Sudwestthiringen) Konitz (Gemeinde Un-
terwellenborn)

Der Ortsteil Konitz gehort zur Gemeinde Unterwellenborn. Orts-
unkundige kénnen dies dem vorliegenden Text nicht entnehmen.

entsprochen

Eine Anderung wird entsprechend des Hinweises des Einreichers
vorgenommen.

106

G 3-10
Begriindung

Neu: G 3-12

730-135-012
724-136
725-138
726-141
727-144
728-146

Zutreffender Weise kdnnen die Wohngebiete im ndrdlichen
Stadtteil Jenas durch die Neutrassierung der B 88 entlastet
werden. Ein Ausbau der B 88 in ihrem weiteren Verlauf bis
Naumburg ist jedoch nur dann sinnvoll, wenn die Engstelle
im Ortsteil Camburg bedacht wird.

teilweise entsprochen

Eine OU — wie vom Einreicher angesprochen — fir Camburg sowie
eine Querung der Bahntrasse in Dorndorf-Steudnitz sind bereits im
Grundsatz G 3-10 vorgesehen und die jeweiligen Trassen im
Grundsatz G 3-13 freigehalten (1. sowie 2. Planentwurf).
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Ifd. Nr. |Plansatz Anreg.-Nr. Inhalt Regionalplanerische Abwagung und Begriindung
Begrundung
Karte
729-142 Ein Begegnungsverkehr ist maximal zwischen PKWs im Stadtge- | Ein Ausbau des Regio-S-Bahn-Angebotes soll natirlich zu einer
825-143 biet méglich. Fir LKWs ist dies ausgeschlossen. Ein Ausbau | Entlastung entlang der B 88 fuhren. Eine andersartige Bahnque-
826-145 macht dieses Problem zwangslaufig groRer. Im Ortsteil Camburg | rung bei Dorndorf-Steudnitz wird — aufgrund der engen Zugtaktung
kann diesem Verkehr nicht begegnet werden. Soweit eine Umge- | — umso wichtiger und eine OU bei Camburg nicht obsolet.
hungsstrale fur Dorndorf-Steudnitz und Camburg angedacht
wird, muss gepriift werden, ob und wenn ja welche wirtschaftli-
chen und anderen Nachteile den Ortsteilen durch den Wegfall des
konsumierenden und transportierenden Verkehrs entstehen, bzw.
wie diesem begegnet werden kann. Ein Ausbau des Regio-S-
Bahn-Angebotes erscheint auch vor diesem Hintergrund als sinn-
volle und umweltvertragliche Alternative.
107 G 3-10 755-54-004 1. In die Raumnutzungskarte ist die Trassenfreihaltung der | teilweise entsprochen
Begriindung Ortsumfahrung Burgel der B 7 analog der weiteren dort dar-| pje Ortsumfahrung Biirgel — wie vom Einreicher gefordert — wird
gestellten Ortsumfahrungskorridore anderer Gemeinden |im Grundsatz G 3-12 aufgenommen und die Trasse im Grundsatz
Neu: G 312 darzustellen. In gleicher FlachengroBe sind die derzeit dort |  3.15 freigehalten (im nachsten Planentwurf). Da es sich hier je-
' ausgewiesenen Vorbehaltsgebiete Freiraumsicherung fs-56 | goch um eine Trasse handelt, welche nicht im Bundesverkehrs-
und landwirtschaftliche Bodennutzung |b-58 zu reduzieren wegeplan aufgenommen wurde, und somit auch kein Varianten-
(sh. Kartendarstellung It. Anlage). vergleich und/oder Umweltvertraglichkeitsprifung bisher stattge-
2. In der Begrindung G 3-10 ist der Satz , Eine Ortsumfah-|funden hat, bedarf es vorlaufig keiner Reduzierung der Flachen
rung fur das Grundzentrum Birgel wird deshalb zu prifen |des Vorbehaltsgebietes Freiraumsicherung oder landwirtschaftli-
sein.” zu dndern in ,,Eine Ortsumfahrung fir das Grundzent- | cher Bodennutzung.
rum Blrgel ist deshalb erforderlich.” Eine Forderung zur Aufnahme in die Bundesfachplanung wird nicht
In G 3-10 ist zutreffend u. a. die vorrangige erforderliche Umset- | vom Plangeber gewahrleistet.
zung der Ortsumfahrung Birgel der B 7 aufgrund deren Auslas-
tung festgeschrieben um einem bedarfsgerechten und den Anfor-
derungen der Entwicklung der Gemeinden und deren Infrastruktur
entsprechenden Aus- und Umbau der Bundesstral3e 7 mit Entlas-
tungen fur die Anwohner zu entsprechen. Das der sechsstreifige
Ausbau der A 4/A 9 fur die Belastung der B 7 zwischen Jena und
Eisenberg keine Verbesserung herbeigefiihrt hat, da sie hach wie
vor als Abkirzung zur Umfahrung des Hermsdorfer Kreuzes ge-
nutzt wird, wurde von der Stadt Burgel bereits in friheren Stel-
lungnahme beschrieben. Eine aktuell durchgefiihrte elektronische
Verkehrszéhlung vom 28.03.2019 im Ortsteil Droschka der Stadt
Burgel (sh. Anlage), hat erneut den dringenden Handlungsbedarf
24.08.2022 Anlage 1.9 zum Beschluss Nr. PLV 24/02/23 vom 02.06.2023 56




Anderung des Regionalplanes Ostthiringen — Abwagung der Anregungen und Hinweise aus der Beteiligung zum 1. Entwurf des Regionalplanes Ostthiringen mit
integriertem 2. Entwurf des Abschnittes 3.2.2 Vorranggebiete Windenergie (Beteiligungszeitraum 04.03. — 10.05.2019)

Abschnitt 3.1 = Verkehrsinfrastruktur

Ifd. Nr. |Plansatz Anreg.-Nr. Inhalt Regionalplanerische Abwagung und Begriindung
Begrundung
Karte

fuir eine Ortsumfahrung Birgel, wegen der Auslastung der Stral3e
und der damit verbundenen Emissionen fir die Anwohner ver-
deutlicht: Taglich frequentieren die Ortslage Biirgel durchschnitt-
lich insgesamt 8.600 Fahrzeuge/Tag aus beiden Fahrtrichtungen
mit Belastungsspitzen von 10.500 Fahrzeugen/Tag. Ebenso ver-
deutlicht die Stellungnahme der Stadt Birgel zum Bundesver-
kehrswegeplan 2030 vom 22.04.2016 (sh. Anlage) die nicht vor-
handene Mdoglichkeit eines vorschriftengerechten Stral3enaus-
baus mit Verbesserung des Belastungszustandes in der Ortslage,
infolge der historischen StraRenfiihrung durch das dicht bebaute
denkmalgeschiitzte Stadtzentrum Birgels. Aus diesen Grinden
sind die oben beschriebenen Anderungen und Erganzungen im
Entwurf des RPO fir eine Sicherung der Flache vor anderen Vor-
behaltsnutzungen zwingend erforderlich.

108 G 3-10 761-3-037 Eine Ortsumfahrung Buirgel ist auch aus unserer Sicht drin-
gend erforderlich.
Neu: G 3-12 Aus unserer Sicht sollte daher eine entsprechende Ortsum-

gehung nicht nur ,,gepriift“ werden, sondern es sollte eine
erneute Aufnahme in den Bundesverkehrswegeplan gefor-
dert werden.

Die B 7 ist in den letzten Jahren umfassend zwischen Eisenberg
und Jena ausgebaut worden. Schwachpunkt ist und bleibt die feh-
lende Ortsumfahrung fur Burgel. Hier ist fir uns nicht nachvoll-
zierbar, weshalb die Stadt Burgel die bereits vorhandenen Vorha-
benplanungen in den 1990er Jahren nicht weiterverfolgt hat, so-
dass diese Ortsumfahrung aus dem Bundesverkehrswegeplan
gestrichen wurde.

Aus unserer Sicht sollte daher eine entsprechende Ortsumgeh-
ung nicht nur ,geprift* werden, sondern es sollte eine erneute
Aufnahme in den Bundesverkehrswegeplan gefordert werden.

109 G 3-10 768-6-007 Grundsatz G 3-10 4-spuriger Ausbau der B 2 zwischen Kreuz | entsprochen
Begriindung Gera und der Landesgrenze
Sachsen-Anhalt
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Begrundung
Karte
Neu: G 3-12 In der Begriindung [des Grundsatzes G 3-10] bitte ergénzen,
dass beim Ausbau die Errichtung einer neuen Bricke Uber das
Brahmetal notwendig wirde.
110 G 3-10 774-245-019 Die Kreuzung B 175 und B 92 (Fortuna) in der Gemeinde |entsprochen
Begriindung | 652-251 Teichwitz ist seit langem ein Unfallschwerpunkt. An dieser ||, der Begriindung des Grundsatzes G 3-12 wird eine entsprech-
653-253 Stelle muss ein wichtiges raumordnerisches Ziel fir eine ge- | ende Passage aufgenommen (im néchsten Planentwurf).
737-247 eignete Losung des Verkehrsknotens eingeordnet werden.
Neu: G 3-12 773-250
775-246
776-248
777-256
781-254
932-249
111 G 3-10 713-238-005 Der Kreuzungsbereich B 175/B 92 (Fortuna) bildet einen Un-
fallschwerpunkt, der dringend eines Um- bzw. Ausbaus be-
Neu: G 3-12 darf um zukinftig die Verkehrsfiihrung sicherer zu gestalten.
112 G 3-11 731-619-007 Esist durch geeignete verkehrsrelevante MalBhahmen zu ver- | Kenntnisnahme
Begriindung hindern, dass Landesstralen (vor allem mit vielen Orts-
durchfahrten) als Mautausweichmaoglichkeiten fir fast paral-
lel laufende BundestraRen und Autobahnen genutzt werden.
Neu: G 3-13
113 G 3-11 764-321-005 Folgende im REP Ostthuringen festgelegten regional bedeut- | Kenntnisnahme
Begriindung samen LandesstralRenverbindungen sind in ihrem weiteren | pgizig in Richtung B 2 (L 1081):
Verlauf in der Planungsregion Halle nicht als regional be- | pjgse | andesstraRe ist als regional bedeutsam eingestuft, da un-
Neu: G 3-13 deutsame Stral8en im REP Halle festgelegt: ter anderem die im Ziel Z 2-3 festgesetzte groRflachige Industrie-
: - Pdlzig in Richtung B 2 ansiedlung 1G-2 uber die L 195 (Sachsen-Anhalt) angebunden
- Schkélen in Richtung Aue wird. Daruber hinaus verknipft diese regional bedeutsame Lan-
mr i o desstral3e die BundesstraBen B 175 im Suiden sowie die B 2 und
Schkolen in Richtung (_)ste_rfeld die B180 (Uber L 1080) im Norden Uber das Grundzentrum Ron-
- Crossen an der Elster in Richtung Wetterzeube. neburg.
Die fehlende angrenzende Festlegung ist durch die Anwendung | Schkélen Richtung Aue (L 1071):
abweichender Festlegungskriterien begriindet. So dienen die re- Hierbei handelt es sich um eine bedeutsame Verbindung der bei-
gional bedeutsamen Landessstra3enverbindungen im REP Ost- den Mittelzentren Eisenberg und Naumburg.
Schkdlen Richtung Osterfeld (L 1372 / L 2306):
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[fd. Nr.

Plansatz
Begrundung
Karte

Anreg.-Nr.

Inhalt

Regionalplanerische Abwagung und Begriindung

thuringen auch der Gewahrleistung der Erreichbarkeit von Vorbe-
haltsgebieten fiir Tourismus und Erholung. Sie sind dariber hin-
aus als Grundsatze der Raumordnung festgelegt. Fir die Stra-
Benverbindung Meuselwitz in Richtung Kayna wird die Festle-
gung als regional bedeutsame Landesstral3enverbindung ange-
regt. Die dazugehdrigen Teilabschnitte P6lzig Landesgrenze und
Landesgrenze-Brockau-Kayna-Spora-Landesgrenze (L 194) sind
bereits entsprechend festgelegt.

Diese werden im weiteren Planungsverlauf nicht mehr als regional
bedeutsame LandestraRenverbindung eingestuft.

Crossen a. d. Elster Richtung Wetterzeube (L 1374):

Diese regional bedeutsame Landesstralenverbindung hat eine er-
schlieRende Funktion der Grundzentren Bad Kdostritz — Crossen
a. d. Elster mit dem Mittelzentrum Zeitz und hat zudem eine touris-
tische Bedeutung fiir das Elstertal.

Meuselwitz — Kayna — Polzig (L 194 (SA) — L 1080):

Die L 1080 ist als regional bedeutsame Landesstral3enverbindung
gekennzeichnet, da sie, wie vom Einreicher erkannt, in Verbindung
mit der L 1081 eine erschlieRende Funktion fir zentrale Orte hat.
Jedoch gibt es keine LandesstralRenverbindung von Meuselwitz
nach Siden zur L 194 (SA). Hier handelt es sich lediglich um eine
Kreisstrafl3e. Eine mdgliche Anbindung an die L 194 (SA) kann je-
doch mit der Umsetzung der geplanten OU B 180 Meuselwitz ent-
stehen (siehe G 3-12 im folgendem Planentwurf).

114

G 3-11

Neu: G 3-13

1880-1-035

[Hinweis zum Grundsatz G 3-11 Regional bedeutsame Lan-
desstrallenverbindungen.]

Im Kapitel 3.1.2 StraBennetz unter dem Punkt G 3-11 "Regional
bedeutsame Landesstral3enverbindungen” ist die L 1357 wie folgt
aufgefihrt: "B 180 bei Klausa — (Landesgrenze Sachsen)
(L 1357)"

Die L 1357 hat die Funktion als Zubringer fir die BAB 72/ An-
schlussstelle Penig auf dem Gebiet des Freistaates Sachsen.

Diese Zubringerfunktion zum Ubergeordneten StralRennetz, der
BAB 72/Anschlussstelle Penig, kann die L 1357 auf dem Gebiet
des Freistaates Sachsen gegenwartig nicht erfillen. Auf Grund
von Tonnageeinschrénkungen von Briickenbauwerken und unge-
nigender Ausbaubreiten ist die L 1357 auf dem Gebiet des Frei-
staates Sachsen nicht in der Lage, den Schwerverkehr aufzuneh-
men und der BAB 72 Anschlussstelle Penig zuzuleiten.

Dem Einreicher der Stellungnahme sind keine Planungen des
Freistaates Sachsen zum Ausbau und damit der Ertlichtigung der
L 1357 als Autobahnzubringer bekannt.

Kenntnisnahme

Eine vergleichbare, deckungsgleiche Zuordnung der sachsischen
Landesstral3en (hier Staatsstraf3en (S 57)) in regional bedeutsam
und nicht regional bedeutsam zum Regionalplan Ostthiringen gibt
es nicht. Séchsische Staatsstrallen werden als diese behandelt
und in Entwicklungsachsen (Uberregional und regional) definiert.
Es gibt keine Entwicklungsachse zwischen Penig und Altenburg.

Regional bedeutsame LandesstralRenverbindungen werden nicht
ernannt, wenn diese bereits einen bedarfsgerechten Ausbau er-
fahren haben, sondern vielmehr anhand ihrer erschlielenden Be-
deutung/ vernetzenden Funktion. Aus- und Neubauvorhaben sol-
len vorrangig auf die genannten LandesstralRenverbindungen fo-
kussiert werden.

Die L 1357 ist die einzige alternative West-Ost-Achse von der
B 180 zwischen B 7 im Norden von Altenburg und der BAB 4 im
Suden. Sie unterstitzt dahingehend den hier landlich gepragten
Raum und bindet diesen an die hthere Netzebene sowie an zent-
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Ifd. Nr. |Plansatz Anreg.-Nr. Inhalt Regionalplanerische Abwagung und Begriindung
Begrundung
Karte
Nur bei einem durchgéangigen regel- und bedarfsgerechten Aus- | ralen Orten an. Die Begriindung zum Grundsatz G 3-13 liefert zu-
bau, sowohl auf dem Gebiet des Freistaates Thiringen als auch | gleich eine Definition der regional bedeutsamen Landesstraf3en-
auf dem Gebiet des Freistaates Sachsen, kann die L 1357 der ihr | verbindungen.
im Regionalplan Ostthiringen zugewiesenen Funktion einer regi-
onal bedeutsamen LandesstraRenverbindung erfillen.
Daraus ergibt sich die Frage, ob auch der Freistaat Sachsen die
L 1357 als regional bedeutsame Landesstral3enverbindung ein-
stuft und der vorliegende Regionalplan Ostthiringen diesbeziig-
lich mit dem Freistaat Sachsen abgestimmt wurde?
115 G 3-11 1880-1-036 Seitens des Einreichers der Stellungnahme wird gefordert, | entsprochen
Begriindung die Klassifizierung der L 2460 vom Abzweig B 180/0OD Klausa | m g 3 Abs. 1 Nr. 1 ThiirStrG wird lediglich die Zuordnung der Th-
tber den Leinawald bis zur Einmundung B 95/0D Altmorbitz/ | ringer StraBen nach Verkehrsbedeutung festgelegt. Eine Klassifi-
Neu: G 3.13 Freistaat Sachsen entsprechend § 3 Abs. 1 Nr. 1 ThiirStrG zu | zierung in regional bedeutsame LandesstraRenverbindungen
' tberprafen. In diesem Zusammenhang wird die durchgan-|ergibt sich daraus nicht. Diese wurde vom Plangeber selbst defi-
gige Einstufung in eine Landesstral3e 1. Klasse gefordert und | yiert (siehe G 3-11, 1. Planentwurf).
thuringen. stuft und ist in Sachsen nun die S 51 und in Thiringen die L 3095.
Weil die L 1357, wie vorstehend erlautert, nicht in der Lage ist die [E)len rrglcirggbzelj fr:)"’l‘t sr']ctnd dazsl:u]?tn(;?gh!ozsjgg,irc]je\?eﬁ)ri‘:]z%l:]ngrerﬂt ?jisr
Zubringerfunktion zur BAB 72/Anschlusstelle Penig zu erflllen, L 3095 als regiongal bedeutsam ein. Der Grundsatz Gg3-13 (im
hat die L 2460 vom Abzweig B 180/0OD Klausa Uber den Leina- nachsten Planentwurf) wird dementsbrechend angepasst
wald bis zur Einmindung B 95/0OD Altmorbitz/ Freistaat Sachsen '
diese wichtige Zubringerfunktion tbernommen (siehe Anlage 3).
Diese Verbindung hat eine Zubringerfunktion fiir BAB 72/An-
schlussstelle Penig, BAB 72/Anschlussstelle Frohburg und B 95
in Richtung B 93/Borna/Leipzig.
Zusatzlich dient die L 2460 der verkehrlichen Erschlielung des
Verkehrslandeplatzes am Standort Altenburg-Nobitz. Der Ver-
kehrslandeplatz Altenburg-Nobitz wird unter Punkt 3.1.5 Luftver-
kehr, als uberregional bedeutsamer Verkehrslandeplatz mit
standortlicher Entwicklung der Wirtschaft, ausgewiesen. Eine leis-
tungsstarke Uberregionale verkehrliche Anbindung ist unter die-
sem Aspekt zwingend notwendig.
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Begrundung
Karte

Anreg.-Nr.

Inhalt

Regionalplanerische Abwagung und Begriindung

116

G 3-12
Begriindung

Neu: G 3-14

159-237-004

Wir beziehen uns hier auf den Schwerpunkt B 92/ L 1081/
K 113/ A 4 Anschlussstelle Gera — Leumnitz — Grof3enstein
mit Ortsumfahrung Korbufen.

Wie richtig in der Begriindung bemerkt, besteht die Notwendigkeit
des Baues von Ortsumfahrungen aufgrund der gewachsenen
Verkehrsstrome. Hohes Verkehrsaufkommen und die damit ver-
bundenen Schadstoffbelastungen missen problemorientiert ge-
I6st werden. Deshalb begrufRen wir den Ausbau der Verbindung
Gera-Korbuf3en-Ronneburg. Gleichzeitig geben wir zu bedenken,
dass der von der Stadt Ronneburg erarbeitete Larmaktionsplan
die MaBRnahme der Verbannung des Schwerlastverkehrs aus der
Innenstadt Ronneburg vorsieht. Eine Ortsumgehung ab Ortsein-
fahrt Ronneburg in der Verlangerung der Anbindung ab Industrie-
und Gewerbestandort Korbuf3en sollte in den Landesbedarfsplan
aufgenommen werden und durch die Fuhrung der verlangerten
LandesstralRe zum Industriegebiet Ronneburg-Ost wiirde dieses
eine Aufwertung erfahren und gleichzeitig eine grof3e Entlastung
vom Schwerlastverkehr sein. Einerseits wirden durch die Lan-
desstralenverbindungen die Wegebeziehung der Grundzentren
gesichert sein und andererseits hoherwertige funktionale Stra-
Rennetze entstehen.

entsprochen

Im Grundsatz G 3-14 sowie im Grundsatz der Trassenfreihaltung
G 3-15 wird eine OU im Norden von Ronneburg, wie vom Einrei-
cher dargestellt, im néchsten Entwurf des Regionalplans aufge-
nommen.

117

G 3-12
Begriindung

Neu: G 3-14

491-72-003

Im Netz der regional bedeutsamen LandesstralRe soll u. a. die
Ortsumfahrung Quirla nach Pkt. G 3-12 vorrangig umgesetzt
werden, auch wenn diese im LandesstralBebedarfsplan nicht
mehr enthalten ist.

Die Erkenntnis des Plangebers deckt sich mit unseren Erkennt-
nissen aus der Larmaktionsplanung. Die Ortslage Quirla ist auf-
grund der parallel zur BAB 4 verlaufende Landesstra3e L 1076
stark vom Schwerlastverkehr belastet und aufgrund der Enge der
Ortsdurchfahrt fur den FuRgangerverkehr und dem Begegnungs-
verkehr LKW/LKW sehr problematisch.

Entsprochen

Im Grundsatz G 3-14 sowie im Grundsatz der Trassenfreihaltung
G 3-15 wird eine OU Quirla im nachsten Entwurf des Regional-
plans aufgenommen.

118

G 3-12
Begriindung

761-3-022

Die dargestellten StralRennetze der Raumnutzungskarten fur
den Bereich des Saale-Holzland-Kreises sind bereits im Be-
stand, im Bau bzw. planfestgestellt. Der Regionalplan selbst
bezieht sich hierbei hauptsachlich auf die Festlegungen des

Kenntnisnahme

Eine Bewertung der Trasse erfolgt im separaten Umweltbericht
zum Regionalplanentwurf. Die meisten Betroffenheiten konnten,
wie vom Einreicher benannt, festgestellt werden. Die angewendete
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Ifd. Nr. |Plansatz Anreg.-Nr. Inhalt Regionalplanerische Abwagung und Begriindung
Begrundung
Karte
Neu: G 3-14 Landesentwicklungsprogramms 2025. Zum Ausbau L 1070 Methodik in den Umweltberichten der Regionalpléne ist jedoch
zwischen B 7 Trotz und A 9 AS Bad Klosterlausnitz nicht Deckungsgleich mit der Methodik des Umweltberichts fir den
- FFH-Gebiet DE 5037-302 ,An den Ziegenbdcken® direkt betrof- | LandesstraBenbedarfsplan.
fen Zum Beispiel konnte die hohe Betroffenheit von schutzwirdigen
« NSG Nr. 154 ,Siimpfe und Walder bei Bad Klosterlausnitz* di- | Bdden vom Plangeber nicht feststellt werden, obgleich dies im Um-
rekt betroffen weltbericht des LandesstraRenbedarfsplan so angegeben ist. Da
. . . « es sich hierbei um eine Ausbaumalinahme handelt, welche tber-
"FND Nr."63 An den drei grauen Ziegenbocken" direkt betroffen wiegend auf der vorhandenen L 1070 entlang fuhrt, ist eine Dau-
* Hohe Flacheninanspruchnahme von 5,26 ha, davon 2,68 ha | erhafte (Neu-)Beanspruchung von 2,68 ha schutzwiirdigen Boden
schutzwirdige Boden (lehmiger Sand des mittleren Buntsand- eher unrealistisch.
steins)
* Verlust von 0,65 ha Wald mit Klimaschutzfunktion
» Zwei Kompensationsmaflnahmen (Vorhaben: BAB 9 Eisenberg
— Bad Klosterlausnitz, Manahmen E 7 Bach- und Teichrenatu-
rierung sowie E 8 Teichsanierung, Grunland und Streuobstwiese
sichern) direkt betroffen
119 G 3-12 761-3-023 Zum Aus- und Neubau L 3007 Verlegung der Ortsdurchfahrt | Entsprochen
Begriindung Eisenberg: Auch der Plangeber favorisiert andere Lésungen als die im Lan-
Aus Sicht der Unteren Naturschutzbehdrde ist von dem Vor- | desstralenbedarfsplan 2030 als ,,vordringlicher Bedarf* verankerte
. haben Ortsumfahrung Eisenberg Abstand zu nehmen. Ortsumfahrung Eisenberg (L 3007). Er sichert die Trasse daher
Neu: G 3-14 . ) .
Bei einer geplanten Verlegung der L 3007 entlang der alten | NUrim Grundsatz der Trassenfreihaltung, um der Fachplanung die
Bahntrasse ware mit folgenden erheblichen Beeintrachtigungen | Moglichkeit zu geben, neue Varianten zu analysieren. Im Grund-
zu rechnen: satz G 3-14 (nachster Planentwurf) wird ausfihrlich auf die hier
» Zerschneidung von Funktionsraumen entlang des Malzbaches vom Einreicher _aufgezahlten Problemauken.h|ngeW|esen.
auf einer Lange von 2 km Bezogen auf die Mal3stabsebene der Regionalplanung, wurden
* Verlarmung des bisher ruhigen Tales, Grenzwertiiberschrei- ebenso aufgezahite Aspekte im Rahmen der Umweltpriifung fest-
9 g ’ gestellt. Hinweise dazu wird es im folgenden Umweltberichts-Ent-
tung der § 16. BImSchV mdglich wurf geben
* Hohe Flacheninanspruchnahme von 12,38 ha, davon 0,92 ha
schutzwirdige Béden (Tone und Anmoorgleye)
* Verlust von 0,19 ha Wald mit Klima- und Flussuferschutzfunk-
tion
* Verlust und Beeintrachtigung von nach § 18 ThirNatG ge-
schitzten Streuobstwiesen
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» mogliche Beeintrachtigung eines nach § 30 BNatSchG ge-
schiitzten strukturreichen FlieBgewassers und dessen naturna-
hes Ufergehdlz

+ das Vorhaben liegt innerhalb eines groRflachig ausgewiesenen
Fledermaus- Sommerquartiers

» Nachweise von zwei Zauneidechsen (Lacerta agilis) im ehema-
ligen Bahntrassenbereich von 2010 (siehe spezielle artenschutz-
rechtliche Prifung fir B 7 Radweg Eisenberg)

* Verlust eines geplanten Naturdenkmals (Feldahorn an der ehe-
maligen Bahnstrecke)

* Verlust von Kompensationsmafinahmen, hier zwei Steinhaufen
am Radweg

+ Uberbauung des vorhandenen Radweges

Aus Sicht der Unteren Naturschutzbehdrde ist von dem Vorhaben
Ortsumfahrung Eisenberg Abstand zu nehmen. Der naturnahe
Radweg beeinflusst positiv das Landschaftsbild und unterstitzt
die Entwicklung leistungsfahiger Naturguter an der stillgelegten
Bahntrasse.

Eine Ruckstufung der L 3007 zur B 7 wird begrif3t, der entspre-
chenden Begriindung zugestimmt.

120

G 3-12
Begriindung

Neu: G 3-14

829-1327-003

Mit der Bodenversiegelung im Gewerbegebiet (ca. 30 ha) so-
wie der Einleitung des Niederschlagwasser von der Auto-
bahn in die GrolRensteiner Sprotte hat sich das Verhalten des
Gewassers nachteilig verandert. Jeder Regenschauer macht
sich sofort im Steigen des Wasserspiegels bemerkbar. Mit
dem Bau der neuen L 1081 und der ebenfalls geplanten Ein-
leitung des Oberflachenwassers in die Sprotte wirde sich
diese Situation noch verschéarfen.

Da mein Hofgrundstiick unmittelbarer an der Sprotte liegt bitte ich
die Niederschlagswasserableitung von Bauwerken oberhalb des
Dorfes neu zu planen bzw. zu gestalten. Ein Hektar Ackerboden
ist durch kein Regenriickhaltebecken ersetzbar. Aus diesem
Grund lehne ich einen StralRenneubau durch unsere Felder prin-
zipiell ab. Ein Ausbau der vorhandenen LandstraRe wirde dem

nicht entsprochen

Bei der hier genannten MalRnhahme wurde laut Landesstral3enbe-
darfsplan das Umweltrisiko als ,mittel eingestuft. Die alte Verbin-
dung (K 113) wird zuriickgebaut, sodass auch Verkehrsflache ent-
siegelt wird.

Ohnehin wird die hier erwahnte MalRnahme (OU Korbuf3en) nicht
mehr weiterverfolgt, da diese bereits zum 2. Entwurf fertiggestellt
wurde.

Hinweise bezlglich detaillierter Niederschlagswasserableitung
sind aufgrund rechtlicher und tatséchlichen Griinden nicht dem
Plangeber zu stellen, sondern bei der Fachplanung (hier Stra3en-
bauamt Ostthiringen).
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von der Bundes- sowie der Landesregierung geforderten sparsa-
men Verbrauch von Landwirtschaftsflachen entsprechen und
ware daher zu bevorzugen und wirde sich nicht zusétzlich auf
das Verhalten des Gewassers auswirken.

121

G 3-12

Neu: G 3-14

809-1312-001

Fur den StraRenbau sind in unserer Region genigend Stra-
Ben vorhanden, die nur entsprechend ausgebaut bzw. repa-
riert werden mussten.

Bsp. der Umbau/Bau des neuen Autobahnzubringers Korbul3en
zur A 4 bedeutet fur KorbuRen langere Fahrtwege bei gleichzeiti-
gem Versiegeln riesiger landwirtschaftlicher Flachen. Ein Rick-
bau des alten Zubringers ist nur bedingt méglich, da auf diesem
immer noch Anwohner zu ihren Grundstiicken gelangen muissen.
Diese Planung bedarf einer erneuten intensiven Prifung auf ihren
Sinn oder doch Unsinn.

122

G 3-12

Neu: G 3-14

204-1145-002

Hier ist die neue Anbindung des Gewerbegebietes an die A4-
Leumnitz im Plan enthalten, zu verhindern ist hier nichts
mehr.

Sicher abtraglich fur die Landwirtschaft, aber es sollte auch posi-
tive Auswirkungen fir Ruhe und Sicherheit im Ort geben. Hier
muss von Seiten der Behorde auf sinnvolle Ausgleichsmaf3nah-
men hingewirkt werden!

Kenntnisnahme

123

G 3-12

Neu: G 3-14

528-133-008
555-128
673-257
679-130
738-131
791-1318-002

Die Weitsicht des Plangebers an dieser Stelle wird gewiirdigt.
Eine Ortsumfahrung der Ortschaft St. Gangloff wird weiterhin
als notwendig erachtet.

Entsprochen

124

G 3-13
Begriindung

Neu: G 3-15

639-4-004

Der Trassenkorridor kollidiert mit Bereichen der Stadt Saal-
burg, die aufgrund aktueller Planungsabsichten Entwick-
lungsbereiche fur touristische Nutzungen sieht.

Inwieweit deshalb in Wirdigung wirtschaftlicher, sozialer und 6ko-
logischer Belange der Trassenverlauf besonders geeignet sein
soll, erscheint fraglich.

Kenntnisnahme

Die OU Grafenwarth, Saalburg, Poéritzsch (L 1095) werden im ge-
genwartigen LandesstralRenbedarfsplan nicht weiterverfolgt, da
bereits umfangreiche Ertiichtigungsmaflinahmen an der parallel
laufenden B 90 erfolgten sowie die Briicke des Friedens (Bleiloch-
talsperre) kirzlich ertiichtigt wurde. Zusammen mit der Fachpla-
nung erkennt der Plangeber hier jedoch einen zukinftigen Bedarf
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Ifd. Nr. |Plansatz Anreg.-Nr. Inhalt Regionalplanerische Abwagung und Begriindung
Begrundung
Karte
Eine Realisierung der dstlich von Grafenwarth bestimmten Frei- | fiir die OU. Der bisher geplante Trassenkorridor wird daher fiir wei-
haltetrasse zur Ortsumgehung erscheint insbesondere im siidést- | tere Untersuchungen lediglich im Grundsatz gesichert. Grundsatze
lichen Teilabschnitt (Bereich der Ortslage) aufgrund der natur- | haben nicht die Bindungswirkung wie Ziele der Raumordnung. Vor
raumlichen Bedingungen ebenfalls aul3erst problematisch. Eine | allem die Ortskerne von Saalburg und Grafenwarth konnen durch
Untersuchung zur Machbarkeit ware vor Aufnahme der Vorhaltet- | eine gezielte MaRnahme entlastet werden. Des Weiteren ist die
rasse geboten. Mdglichkeit eines Briickenneubaus nach der maximalen Nut-
zungsdauer der derzeitigen Briicke des Friedens (Bleilochtal-
sperre) mit der Sicherung der Trasse gegeben.
125 G 3-10 673-257-003 Hinweis zu G 3-10 Kenntnisnahme
Die B 92 Gera-Greiz mit Ortsumfahrung Wolfsgeféarth ist eine fiir | Die OU Wolfsgefarth (B 92) ist als ,Weiterer Bedarf“ im Bundes-
Neu: die Region wichtige Verkehrsachse. Mit Nachdruck fordern wir die | verkehrswegeplan aufgenommen (siehe auch Anlage zu 81
G 3-12 Umsetzung des Vorhabens, da hier auch zahlreiche Anwohner in | Abs. 1 Satz 2 FStrAbG). Auf den zeitlichen Ablauf hat der Plange-
der Ortslage Wolfsgefarth durch Larm beeintrachtigt werden und | ber leider keinen Einfluss.
die Larmkartierung dies nachweist. Die B 175/A 9 mit den Orts- | pje QU Burkersdorf, FrieRnitz und GroRebersdorf sind als ,Vor-
umfahrungen Burkersdorf, Frienitz und GrofSebersdorf kann | dringlichen Bedarf* im Bundesverkehrswegeplan (siehe auch An-
nicht weiterhin in den Amtsstuben verzégert werden. Die Region lage zu § 1 Abs. 1 Satz 2 FStrAbG) eingestuft. Auch hier hat der
fordert eine ziigige Umsetzung des Vorhabens. Plangeber auf den zeitlichen Ablauf leider keinen Einfluss.
Der Plangeber hat alle vom Einreicher genannten MalRnahmen in
das Ziel Z 3-2 der Trassenfreihaltung aufgenommen, um auf die
Dringlichkeit aufmerksam zu machen.
Projektdetails konnen beim Thiringer Landesamt fiir Bau und Ver-
kehr erfragt werden.
126 G 3-10 720-334-013 [Die im Plansatz G 3-10 enthaltene] Trassierung fur die Orts- | Kenntnisnahme
umfahrungen  Lichte/Schmiedefeld/Reichmannsdorf  der | pie Trassierung der OU fur Reichmannsdorf bis Neuhaus am
Neu: B 281 ist abzulehnen und zu streichen. Rennweg (B 281) ist lediglich im Grundsatz G 3-13 (1. Planent-
G 3-12 B 281 [Planungsregion Sudwestthuringen] — Stadtedreieck Saal- | wurf) der Trassenfreihaltung aufgenommen. Damit ist die potenzi-
feld/Rudolstadt/Bad Blankenburg — Pd3neck Anschlussstelle A 9| elle Trasse freigehalten, jedoch nicht verbindlich gesichert. Der
mit  Ortsumfahrungen Lichte/Schmiedefeld/Reichmannsdorf/ | Terminus ,verbindlich® wird in der nachsten Entwurfsfassung des
Saalfeld/Konitz/Rockendorf/Krdlpa/P6R3neck Regionalplans im Grundsatz nicht mehr verwendet.
Die Umwelt- bzw. Naturbetroffenheit ist aufgrund der gravieren-| Auch im Bundesverkehrswegeplan (siehe auch Anlage zu §1
den Eingriffe in Natur und Landschaft sehr hoch. Das Vorhaben | Abs. 1 Satz 2 FStrAbG) ist die Trassierung lediglich im ,Weiteren
Bedarf* eingestuft. Die bisherigen Plane zur Trassierung stellen
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Anreg.-Nr.
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ist entschieden abzulehnen! Forderung: Streichung aus dem Bun-
desverkehrswegeplan (verwiesen sei zudem auf das sehr geringe
Kosten-Nutzen-Verhaltnis).

Das geplante Vorhaben liegt im Naturpark Thiringen Wald und
teilweise im Landschaftsschutzgebiet (LSG) Thuringer Schiefer-
gebirge. Die Lage im LSG fand in der Betrachtung des Bundes-
verkehrswegeplanes keine Beachtung. Das Neubauprojekt flihrt
Uberwiegend durch Waldbereiche und liegt vollstandig in Grol3-
saugerlebensrdumen (Rothirsch, Luchs, Wildkatze). Die Wirk-
zone des Vorhabens betrifft ein SPA-Gebiet und ein FFH-Gebiet.
Erhebliche Beeintrachtigungen der beiden Natura 2000-Gebiete
sind zu erwarten. Zwei Trinkwasserschutzgebiete (Zone II) wer-
den gequert.

daher bisher nur eine Lésungsmdglichkeit dar und sind nicht als
verbindlich zu verstehen.

127 G 3-10 745-358-052
Neu:

G 3-12

B 85: Die Nennung der Ortsumfahrung Saalfeld ist zu strei-
chen.

Begrundung: Eine Ortsumfahrung Saalfeld im Zuge der B 85 ist
in der Raumnutzungskarte (anders als im rechtskraftigen Plan)
nicht verzeichnet, in der Begriindung zum Plansatz nicht erwéahnt
und auch bei den Trassenfreihaltungen (Z 3-2 , G 3-13) nicht ent-
halten.

entsprochen

128 G 3-10 764-321-004
Neu:

G 3-12

Hinweise zu G 3-10

Auf der Bundesstralie 2 von Gera nach Zeitz ist im Bereich des
Ortes Giebelroth im 2. Entwurf zur Plandnderung des REP Halle
(Stand 30.11.2017) die Ortsumfahrung Giebelroth (Planung, Neu-
bau) gemaR Ifd. Nr. 1202 FStrAbG festgelegt. Eine entspre-
chende Aufnahme in den REP Ostthiringen wird angeregt, da
das Erfordernis einer grenziberschreitenden Trassenfuhrung der
Ortsumfahrung notwendig ist, da der Ort Giebelroth rdumlich un-
mittelbar an die Landesgrenze angrenzt. Bei der geplanten B 180
Ortsumfahrung Meuselwitz sollte auf die Bundeslandergrenzen
Uberschreitende Trassenfuhrung hingewiesen werden und eine
Abstimmung mit der RPG Halle erfolgen.

entsprochen

Die OU Giebelroth wird im néchsten Entwurf des Regionalplan
Ostthuringen bertcksichtigt und in der Raumnutzungskarte zeich-
nerisch dargestellt sein.

Dass die Trasse der OU Meuselwitz Bundesléander grenziber-
schreitend ist, wird nun in der Begriindung des Grundsatzes
G 3-12 erwahnt aufgenommen (im nachsten Planentwurf).
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129

G 3-10

Neu:
G 3-12

807-349-076

Der Grundsatz [G 3-10] zu "BundesstralRenverbindungen" ist
zu streichen oder als nachrichtliche Ubernahme zu kenn-
zeichnen.

Die BundesstralRen liegen in der Zustandigkeit des Bundes.

Nachrichtliche Ubernahmen und Wiederholungen aus Fachpla-
nungen und Fachgesetzen sind mdoglich, soweit sie zum Ver-
standnis oder fur die raumordnerische Beurteilung von Planungen
und MafRnahmen erforderlich oder zweckmafig sind.

Es wird grundsatzlich angeregt, nicht auf den vom Bundeskabi-
nett beschlossenen Bundesverkehrswegeplan 2030 Bezug zu
nehmen, sondern auf den Bedarfsplan (BPL) fur die Bundesfern-
straRen, der Anlage zum Sechsten Gesetz zur Anderung des
FernstraBenausbaugesetzes (6. FStrAbAndG) vom 23. Dezem-
ber 2016 ist, das am 31. Dezember 2016 in Kraft getreten ist. Der
BPL 2016 ist als gesetzliche Grundlage verbindlich (nicht der
BVWP).

Die StralRenbauverwaltung treibt keinen 4-spurigen Ausbau der
B 2 von A 4 (Kreuz Gera) bis Landesgrenze Sachsen-Anhalt vo-
ran. Ein 4-spuriger Ausbau der B 2 ist weder in Thiringen noch in
Sachsen-Anhalt im BPL 2016 enthalten, somit gibt es dafir keine
gesetzliche Grundlage. Planungsabsichten bestehen fir einen
Um- und Ausbau des StralRenzuges mit abschnittsweiser Anord-
nung von Uberholfahrstreifen (d.h. zweistreifiger Querschnitt mit
Uberholfahrstreifen).

Beziglich der Ortsumfahrung (OU) B 2 Gefell sollte darauf ver-
wiesen werden, dass diese im BPL 2016 nicht enthalten ist, aber
aufgrund der hohen Belastung der B 2 auf Regionalplanebene an
der Forderung nach Umsetzung der geplanten und planfestge-
stellten Ortsumgehung festgehalten wird.

Bezuglich der B 7 OU Birgel ist darauf zu verweisen, dass diese
nicht im BPL 2016 enthalten ist, der Prifauftrag kann sich nur auf
eine Fortschreibung des Bedarfsplans Bundesfernstrallen aus-
richten.

teilweise entsprochen

Grundsatze der Raumordnung, die Anforderungen an eine Uber-
arbeitung der Fachplanung formulieren, sind grundsétzlich im Re-
gionalplan zulassig. Regionalplane dirfen Forderungen an die
Fachplanung richten. Die entsprechenden Grundsatze sind dann
vom Fachplanungstrager bei seiner Entscheidung zu beriicksichti-
gen — missen aber nicht zwingend beachtet werden, kénnen als
unter Begriindung — dem im Einzelfall zukommenden Gewichts —
weggewogen werden. Denn § 7 Abs. 4 ROG sieht vor, dass Raum-
ordnungspléane auch diejenigen Festlegungen zu raumbedeutsa-
men Planungen und MaRRnahmen enthalten sollen, die zur Auf-
nahme in Raumordnungsplane geeignet und zur Koordinierung
von Raumanspruchen erforderlich sind und die durch Ziele und
Grundséatze der Raumordnung gesichert werden kénnen. Dem-
nach durfen Grundséatze der Raumordnung kompetenziell grund-
satzlich Forderungen an die Fachplanung enthalten.

Daraus folgt, dass Grundsatze der Raumordnung auch dann zu-
lassig sind, wenn sie Anforderungen an die Uberarbeitung von
Fachplanungsinhalten enthalten. Dabei kommt es nach alledem
auch nicht darauf an, ob die Bundesstraf3en in der Zustandigkeit
des Bundes oder des Landes liegen, wie hier der Einreicher meint.

Vierspuriger Ausbau B 2 bei Gera:

Der Plangeber hélt an der Forderung des Ausbaus der B 2 fest.
Jedoch wurde mit der Fachplanung ein 3-spuriger Ausbau abge-
stimmt.

B 7 Ortsumfahrung Burgel:
Der Plangeber halt an dieser notwendigen MalRnahme fest.
B 85 Ortsumfahrung Probstzella:

Wird im weiteren Verlauf der Fortschreibung des Regionalplans
Ostthiringen nicht weiter berlcksichtigt.

B 85 Ortsumfahrung Saalfeld:
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Fur die B 85 OU Probstzella hat der Bund nach Prifung des an-
gemeldeten Vorhabens keinen Bedarf festgestellt.

Die Nennung der Ortsumfahrung Saalfeld ist zu streichen, da eine
Ortsumfahrung Saalfeld im Zuge der B 85 in der Raumnutzungs-
karte (anders als im rechtskréftigen Plan) nicht verzeichnet, in der
Begriindung zum Plansatz nicht erwahnt und auch bei den Tras-
senfreihaltungen (Z 3-2, G 3-13) nicht enthalten ist.

Fir die B 88 OU Dorndorf-Steudnitz wurde nach Anmeldung
ebenfalls kein Bedarf festgestellt.

Grundsatzlich kann jedoch mit Blick auf kinftige Entwicklungen
eine raumordnerische Sicherung von Trassen(-korridoren) fir
MaRnahmen, die gegenwartig nicht Teil des BVWP 2030 sind, in
Erwéagung gezogen werden.

Wird gestrichen beziehungsweise erganzt als AusbaumalRnahme
der B 85 zwischen Schwarza und Saalfeld/Saale sowie Ortsum-
fahrung Saalfeld/Saale entlang der B 281.

B 88 OU Dorndorf-Steudnitz:

Der Plangeber hélt an dieser Malinahme fest, denn wie der Einrei-
cher bereits richtig erkennt: ,Grundsatzlich kann jedoch mit Blick
auf kiinftige Entwicklungen eine raumordnerische Sicherung von
Trassen(-korridoren) fur MaBnahmen, die gegenwartig nicht Teil
des BVWP 2030 sind, in Erwagung gezogen werden.” Der Plange-
ber erkennt aufgrund der &rtlichen Situation hier eine Notwendig-
keit fur eine OU.

130

G3-11

Neu:
G 3-13

807-349-077

Der Grundsatz [G 3-11] zu ,,regional bedeutsamen Landes-
straBenverbindungen” ist zu streichen, zu préazisieren oder
als Leitvorstellung zu kennzeichnen. Die textlich aufgefuhr-
ten ,Regional bedeutsamen LandesstraBenverbindungen"
sind mit den Darstellungen in Karte 3-1 Verkehr abzuglei-
chen.

Die Landesstraf3en liegen in der Zustandigkeit des Landes, was
in der Begrindung selbst zum Ausdruck gebracht wird. Die Be-
stimmung von ,Regional bedeutsamen Landesstrallenverbindun-
gen" ist vom LEP 2025 ubrigens nicht gefordert. Hier ist somit
ausdriicklich auf die Nutzungshinweise des LEP 2025 zu verwei-
sen (,Die Vorgaben bzw. Arbeitsaufgaben fiir die Regionalpla-
nung sind hinsichtlich der zu verwendenden Instrumente (wie
z. B. Zentrale Orte, Gemeindefunktionen oder Vorrang- und Vor-
behaltsgebiete) abschlieBend formuliert. Abweichungen von den
Vorgaben bedurfen des Einvernehmens mit der obersten Landes-
planungsbehdrde vor deren Anwendung.")

Gibt es Querbeziige zu den ,Regional bedeutsamen Verbindun-
gen des offentlichen StralRenpersonennahverkehrs” (vgl. G 3-15)
bzw. zum Landesbedeutsamen Busnetz?

teilweise entsprochen

Eine Reduzierung des Planungsumfanges auf die im LEP 2025
geforderten Bestimmungen ist nicht rechtmafig. Eine solche Be-
schrankung des Plangebers findet weder im Raumordnungsgesetz
des Bundes noch im Thiringer Landesplanungsgesetz eine recht-
lich stitze. Vielmehr ergibt eine entsprechende Auslegung der
raumordnungsrechtlichen Vorschriften des Bundes sowie des Lan-
des Thiringen, dass die Befugnisse des Plangebers dahingehen,
alle raumordnungsrechtlich erforderlichen Festlegungen vorzu-
nehmen — ohne Riicksicht darauf, ob sich der Anderungsbedarf
am Regionalplan aus dem Landesplanungsgesetz, aus dem LEP
2025 oder aus einer gednderten Sachlage im Planungsraum
ergibt, die eine planerische Reaktion erfordert.

Ein Regelungserfordernis bezuglich der Einstufung der Landes-
stral3en in regional bedeutsam und nicht regional bedeutsam ergibt
sich dahingehend, dass es eine Vielzahl von Landesstral3enver-
bindungen in Thiringen gibt, sich aber Aus- und Neubauvorhaben
schwerpunktmaRig auf starker frequentierte und zentrenerschlie-
Rende regional bedeutsamen LandesstralRen konzentrieren sollen.
Ein &hnliches Vorgehen ist beim LandesstralRenbedarfsplan 2030
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Was ist mit (funktionsteiligen) Grundzentren, die nicht in das Bun-
desstrallennetz bzw. das Netz der ,Regional bedeutsamen Lan-
desstralBenverbindungen” eingebunden sind (vgl. Hirschberg)?

Beim sogenannten landlichen Raum handelt es sich um keine
Raumkategorie der Landes- und Regionalplanung in Thiringen.
Insofern sollte ein Bezug zu den Raumstrukturtypen hergestellt
werden.

In der Karte 3-1 Verkehr ist u. a. die ,Regional bedeutsame Lan-
desstraBenverbindung” Orlamiinde — PORneck dargestellt. Im
Text ist sie nicht aufgefihrt.

131

G 3-12

Neu:
G 3-14

807-349-078

Der Grundsatz [G 3-12] zur ,,vorrangigen Umsetzung von
Malnahmen im LandesstralRennetz" ist zu streichen, zu préa-
zisieren oder als Leitvorstellung zu kennzeichnen.

Ebenfalls zu préazisieren ist die Begrindung.

Die Landesstrafl3en liegen in der Zustandigkeit des Landes, was
in der Begriindung selbst zum Ausdruck gebracht wird.

Zu einzelnen Landesstrafen:

- L 1075 OU limnitz ist nicht im LandesstralRenbedarfsplan
(LStrBPI) enthalten, das Vorhaben soll jedoch im Hinblick auf
technische Machbarkeit, Umweltauswirkungen und Wirtschaft-
lichkeit gepruft werden.

- L 1076 OU Quirla und St. Gangloff sind nicht im LStrBPI ent-
halten und werden planerisch nicht verfolgt.

- L 1095 OU Grafenwarth, Saalburg und Pdritsch sind nicht im
LStrBPI enthalten und werden planerisch nicht verfolgt.

-L 1108 OU Freienorla ist nicht im LStrBPI enthalten, das Vor-
haben wurde bereits gepruft und als nicht umsetzbar eingestuft.
- Ruckstufung der L 3007 zur B 7 bei Eisenberg aufgrund festge-
stellter Verkehrsbedeutung nicht mdglich.

Fur den letzten Absatz der Begriindung ist festzustellen, dass
keine Aufstufung der L 3007 zur B 7 erfolgen wird, um Mautsau-
len zu errichten. Das ist keine Begrindung, um eine Stral3e zur

zu erkennen (Leistungsnetz). Die vom Plangeber gewéhlte Metho-
dik konterkariert dahingehend nicht das Vorgehen der Landespla-
nungsbehorde. Obwohl die Herangehensweise der Landespla-
nung zur Erstellung des Leistungsnetzes teilweise zu unterschied-
lichen Ergebnissen fihrte, ist der Grundgedanke sehr dhnlich zur
gewahlten Methodik der Kategorisierung der Landesstral3enver-
bindungen in der Regionalplanung.

Die hier vom Plangeber gewahlte Methodik hat den Anspruch ein
weitestgehend geschlossenes Netz von Bundesautobahnen, Bun-
desfernstraRen sowie regional bedeutsamen Landesstrallenver-
bindungen darzustellen, um die Verbindung zwischen den benach-
barten Mittelzentren und Grundzentren untereinander sowie die
Anbindung von Mittelzentren und Grundzentren an die héherran-
gigen Zentralen Orte sicherzustellen. Gleichzeitig soll die Erreich-
barkeit von Vorranggebieten Grof3flachige Industrieansiedlungen,
Vorranggebieten Regional bedeutsame Industrie- und Gewerbe-
gebiete sowie Vorbehaltsgebieten Tourismus und Erholung ge-
wahrleistet sein.

Eine Streichung oder Umwandlung des Grundsatzes wird dahin-
gehend nicht entsprochen.

Querbezige zu ,Regional bedeutsamen Verbindungen des 6ffent-
lichen StraRenpersonennahverkehrs™:

Die zeichnerisch dargestellten Regional bedeutsamen Verbindun-
gen des offentlichen StraRenpersonennahverkehrs definieren kei-
nen festen Streckenverlauf, sondern verstehen sich vielmehr als
notwendige und raumbedeutsame Verknupfung zwischen zwei o-
der mehreren zentralen Orten.

Grundzentren, die nicht in das Bundesstraflennetz bzw. durch ,Re-
gional bedeutsamen Landesstralenverbindungen" eingebunden
sind (vgl. Hirschberg):

Hirschberg bildet eine Ausnahme. Die L 1092 und L 1093 sind zu
kurz, um sie als regional bedeutsam darzustellen. Auch werden
diese nicht im LandesstralRenbedarfsplan 2030 (zu mindestens
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BundesstralRe aufzustufen. Ausschlaggebend ist die Verkehrsbe-
deutung. Die StralRe hat nicht die Verkehrsbedeutung einer Bun-
desstrale.

nicht erkennbar) im Leistungsnetz dargestellt. Im Zuge der Umge-
hungsstralRe Gefell (B 90 — B 2) wére jedoch eine Anbindung der
L 1093 interessant und somit eine bessere Anbindung Hirschbergs
an das hoherstufige Netz sowie an andere zentrale Orte gegeben.
Der Plangeber hat mit Ruicksprache der Fachplanung diese Option
in den Grundsatz zur Trassenfreihaltung aufgenommen.

Orlamiinde — P6Rneck (L 1108)

Diese Verbindung wird im néchsten Entwurf des Regionalplans
ordnungsgemaf aufgenommen.

L 1076 OU Quirla und St. Gangloff

Wie oben bereits ausfihrlich erlautert, sieht der Plangeber bei die-
sen MalRnahmen ein Regelungserfordernis und halt in einem
Grundsatz eine potenzielle Trasse frei.

L 1095 OU Grafenwarth, Saalburg und Pé&ritsch sind nicht im
LStrBPI:

Folgende Randbemerkung aus dem LStrBPI:

Das Vorhaben L 1095 Aus- und Neubau zwischen Zoppoten und
A 9 AS Schleiz (OU Péritzsch - Saalburg, OU Gréafenwarth) weist
gemal der Darstellung in Tabelle 18 einen Nutzen-Kosten-Ver-
héltnis gréRer eins auf. Gegenwartig wird die Briicke Uber die Blei-
lochtalsperre im Zuge der L 1095 grundhaft instandgesetzt. Im
Weiteren existiert mit der ausgebauten B 90 zwischen Saaldorf
und der BAB A 9 AS Bad Lobenstein und der BAB A 9 zwischen
AS Bad Lobenstein und BAB A 9 AS Schleiz eine leistungsfahige,
parallel verlaufende StralRenverbindung. Auf Grund der Ertiichti-
gung der bestehenden Infrastruktur und durch die Existenz einer
Alternativroute erfolgt zum gegenwartigen Zeitpunkt keine Auf-
nahme des Vorhabens in den LandesstralRenbedarfsplan 2030.
Mit Fortschreibung des LandesstralRenbedarfsplans ist eine er-
neute Uberpriifung der Notwendigkeit des Vorhabens zweckma-
Rig.
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Dementsprechend hatte der Plangeber vorrausschauend die ge-
plante Trasse in den Grundsatz zur Trassenfreihaltung aufgenom-
men. Nach Ricksprache mit der Fachplanung wird dies auch im
nachsten Planentwurf beibehalten.

L 1108 OU Freienorla:

In der Abwéagung zu den Stellungnahmen/Hinweisen zum ersten
Entwurf des LStrBPI stellt die Fachplanung fest:

In die Abwagung zu Aus- und Neubauvorhaben sind die Erkennt-
nisse aus der Analyse insbesondere zu Verkehrsbelastungen,
Netzzugehorigkeit (Leistungsnetz), Verkehrssicherheiten, Larm-
betroffenheiten, Erreichbarkeiten, Raumwirksamkeit und Wirt-
schaftlichkeit eingegangen.

Der Plangeber stellt hierzu fest, dass die L 1108 laut LStrBPI zum
Leistungsnetz gehort, dass durch die Bahnquerung nahe an der
B 88 die Verkehrssicherheit eingeschrankt ist und zum Beispiel die
Larmbetroffenheit der Anwohner in Freienorla hoch ist. Eine Nich-
tumsetzbarkeit einer StralBen-(neu)baumaflinahme kann ohne ein
Beteiligungsverfahren gar nicht konstatiert werden. Das ist abwa-
gungsfehlerhaft. Auch wurde Rucksprache mit der Fachplanung
bezlglich einer OU Freienorla gehalten, mit dem Ergebnis, dass
ein Trassenkorridor im Grundsatz freigehalten werden sollte.

Ruckstufung der L 3007 zur B 7 bei Eisenberg:

Mit der Begrindung der Verkehrsbedeutung einer Strale missten
konsequenterweise einige LandesstralRen zu Bundesstral3en wer-
den (z.B. L 1083 bei Zeulenroda-Triebes) und einige Bundesstra-
Ren zu Landesstral3en (z.B. B 85 und B 90 im Thuringer Schiefer-
gebirge). Tatsache jedoch ist, dass die B 7 bis zur AS BAB 9 Ei-
senberg und die L 3007 ab der AS BAB 9 bis zur L 1071 im Orts-
kern nahezu gleich hohe Verkehrsmengenzahlen aufweisen (rund
10.000 Kfz/24h). Der Argumentation des Einreichers gefolgt, hatte
die B 7 mindestens bis zum Ortskern Eisenberg nie herabgestuft
werden durfen.

Eine vollstdndige OU Eisenberg, wie sie im LStrBPI dargestellt ist,
wird sowohl von den Verantwortlichen der Stadt Eisenberg als
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auch vom Plangeber abgelehnt. Der Landkreis hingegen befiirwor-
tet eine vollstéandige OU. Der Plangeber versucht diesbezliglich als
Mediator einen Kompromiss zu finden und schlagt im weiteren Pla-
nungsverfahren eine Teilortsumfahrung ab der AS BAB 9 Eisen-
berg bis zur L 1073 Koénigshofer Stral3e mit Querung der L 1071
BahnhofstralBe vor. Eine Trassenfihrung durch das Malzbachtal
wird nicht als sinnvoll erachtet.

Daher erfolgt, mit Rlicksprache, eine Aufnahme der OU Eisenberg
im weiteren Planungsverlauf in den Grundsatz zur Trassenfreihal-
tung. Somit ist der Fachplanung die Mdglichkeit gegeben, weitere
Varianten zu vergleichen.

Landlicher Raum

Der im Grundsatz verwendete Ausdruck ,landlicher Raum* wird
nicht im Sinne eines Raumstrukturtypes verwendet, sondern ist
vielmehr als eine ubliche, allgemeingiltige Unterscheidung von
stadtisch- und landlich gepragt zu verstehen.

Auf die Raumstrukturtypen nach 1.1.1 G LEP 2025 wird an geeig-
neter Stelle in den unterschiedlichen Kapiteln des Regionalplanes
Ostthiringen hingewiesen.

132

G 3-12
Neu:
G 3-14

761-3-039

Weshalb man hier nun von einer erneuten ,Riickstufung“
spricht, erschlielt sich uns nicht. Es ist ja eigentlich eine For-
derung nach einer ,Hoherstufung®. Der eigentliche Fachaus-
druck ist jedoch die ,,Umstufung®. Dieser Begriff sollte dem-
nach auch gewahlt werden.

Die Ruckstufung der B 7 zwischen Eisenberg und der Anschluss-
stelle A4 Gera- Langenberg zum 01.01.2015 ist aus unserer
Sicht eine Fehlentscheidung gewesen.

Nicht nachvollzierbar ist, weshalb die Stadt Eisenberg damals
nicht rechtlich gegen die entsprechende Allgemeinverfiigung vom
02.07.2014 vorgegangen ist. Auch ist bis heute nicht geklart, ob
unser Landrat jemals zu dieser Riickstufung angehdrt worden ist.
In unserer StralRenverkehrsbehdrde liegen hierzu jedenfalls kei-
nerlei Unterlagen vor.

teilweise entsprochen

Nach Rucksprache mit der Fachplanung sowie einer weiteren An-
hoérung der Stadt Eisenberg und dem Landkreis hat der Plangeber
entschieden, die vorgeschlagene Trassenvariante aus dem Lan-
desstraBenbedarfsplan 2030 im Grundsatz der Trassenfreihaltung
Zu belassen.

Somit wird eine potenzielle OU Eisenberg — obwohl im Landesstra-
Renbedarfsplan 2030 im vordringlichen Bedarf eingestuft — im fol-
genden Planentwurf der Trassenverlauf im Grundsatz behandelt,
um die bisher vorgeschlagene Streckenflihrung raumordnerisch zu
sichern, aber der Fachplanung die Mdglichkeit der Prifung weite-
rer Trassenalternativen zu geben. Gerade aufgrund des touristisch
sowie Okologisch wertvollen Malzbachtals, ist der im Landesstra-
Renbedarfsplan dargestellte Trassenverlauf ab der L 1073 bis zur
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Weshalb man hier nun von einer erneuten ,Rickstufung® spricht,
erschlief3t sich uns nicht. Es ist ja eigentlich eine Forderung nach
einer ,Hoherstufung®. Der eigentliche Fachausdruck ist jedoch die
~,Umstufung®. Dieser Begriff sollte demnach auch gewahlt werden.

Offensichtlich hat man bei der Begriindung die Stellungnahme der
Stadt Eisenberg zum Landesstral3enbedarfsplan 2030 wortwort-
lich ibernommen. Die Alternative ,Mautsaulen® statt Ortsumfah-
rung stellt sich aus unserer Sicht nicht. Als Stral3enverkehrsbe-
horde des Landkreises halten wir eine Ortsumfahrung der Stadt
Eisenberg sehr wohl fur dringend erforderlich. Insofern ist aus un-
serer Sicht die Aufnahme einer Ortsumgehung in den Landesstra-
Renbedarfsplan 2030 (anstelle der vorherigen Einordnung in den
Bundesverkehrswegeplan) eine richtige Entscheidung von Seiten
des Landes gewesen.

Die Begruindung zur ,Rickstufung® stitzt sich wohl ausschlieRlich
auf die einseitige Sichtweise der Stadt Eisenberg. Bei allen ande-
ren Vorhaben hat man sich dagegen ,neutral“ verhalten und das
Vorhaben lediglich ohne jegliche Wertung kurz sachlich mit ein
paar Satzen beschrieben. Dass eine Ortsumfahrung im Regional-
plan ,lediglich als Grundsatz behandelt* wird, wahrend die fach-
spezifische Landesplanung in Form des LandesstraBenbedarfs-
planes 2030 hier einen ,vordringlichen Bedarf" sieht, stellt fir uns
einen offensichtlichen Widerspruch dar, der nicht sachlich nach-
vollzierbar ist.

An anderen Stellen wird ja auch ohne jegliche Abstriche auf die
Festsetzungen im Landesstralenbedarfsplan 2030 verwiesen.

L 3007 kritisch zu prifen. Hingegen ist der nordliche Teil der ge-
planten OU, basierend auf dem Trassenverlauf des Landesstra-
Renbedarfsplan, bis zur L 1073 (Kdnigshofer Stral3e) unstrittig.

Auf das Thema Ruickstufung oder Umstufung zur B 7 wird nicht
mehr eingegangen, obgleich die Mdglichkeit sicherlich nicht ganz-
lich ausgeschlossen ist.

133

G 3-12

Neu:
G 3-14

807-349-079

Anregung zu 3.1.2 StraBennetz, G 3-12 und G 3-13, S. 49 f.

Fir das StraRennetz sollte die Wiedervernetzung an bestehenden
wie an auszubauen oder neu zu errichtenden Verkehrswegen ge-
maf des Fachgutachtens Biotopverbund fiir den Freistaat Thirin-
gen als Grundsatz Eingang finden.

teilweise entsprochen

Im eigentlichen Abschnitt ,Verkehrsinfrastruktur® im Regionalplan
Ostthiringen wird nicht spezifisch auf das Biotopverbundsystem
eingegangen. Die Bewertung und Wurdigung des Biotopverbunds
findet im Umweltbericht statt.
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134 G 3-11 157-318-002 Die Erforderlichkeit der regional bedeutsamen StraRenver-|Kenntnisnahme
bindung zwischen der B 88 bei Schéps Gber Milda zur An-|pje | 2309 wurde als regional bedeutsame LandesstraRenverbin-
Neu: schlussstelle der A 4 bei Bucha (L 2309) soll gepruft werden | gung aufgenommen, da diese eine entlastende Funktion bei Zwi-
G 3-13 (G 3-11). schenféllen auf der BAB 4 (Jagdbergtunnel) hat. Sie ist daher nicht
Die genannte Stral3enverbindung fuhrt zum Teil durch Mittelthi-|in ihrem gesamten Verlauf als regional bedeutsame Landesstra-
ringen. Im Regionalplan Mittelthtringen ist die L 2309 nicht als re- | Benverbindung gekennzeichnet, sondern lediglich von der AS B 88
gional bedeutsame StraRenverbindung festgelegt. Eine Auf-|Schops bis zur AS BAB 4 Bucha. Unter Betrachtung der hohen
nahme im Zuge der Anderung des Regionalplanes ist nicht vor- | Verkehrsmengenzahlen entlang des genannten Teilstiickes, wird
gesehen. diese Entscheidung des Plangebers unterstiitzt.
Die raumordnerische Funktion scheint aus der Sicht Mittelthirin-
gens nur untergeordnet vorhanden zu sein bzw. kénnen bereits
andere StralRen die Funktion erfiillen. Weder eine Verbindung
zwischen benachbarten Mittel- oder Grundzentren untereinander
oder die Anbindung von Mittel- und Grundzentren an die héher-
rangigen Zentralen Orte und Netzebenen ist unmittelbar erkenn-
bar. Fir die Erreichbarkeit des Saaletales als Vorbehaltsgebiet
Tourismus und Erholung ist sie von untergeordneter Bedeutung.
135 G 3-11 642-20-011 Ergénzung zu G 3-11: teilweise entsprochen
Landkreis Saalfeld-Rudolstadt Das Teilstick B 281 bei Konitz (Gemeinde Unterwellenborn) —
Neu: « L 1105 bei Kamsdorf (Gemeinde Unterwellenborn) — B 85 bei | Kamsdorf (Gemeinde l...Jnte.rweIIenborn) ist lediglich eine Kreis-
G 3-13 Kaulsdorf (L 1106) straBe (K 185) und gehort nicht zu L 1105 oder L 1106.
« B 281 bei Kénitz (Gemeinde Unterwellenborn) — Bucha Der Gemeindename wurde, wo es sinnvoll erschien, an den Orts-
(L 1105) teilnamen angehangt.
Der Ortsteil Kamsdorf gehort zur Gemeinde Unterwellenborn.
Ortsunkundige kdnnen dies dem vorliegenden Text nicht entneh-
men. Die Bedeutung der Gemeinde als Verkehrsknotenpunkt
mehrerer Uberdrtlicher Strafen wird dadurch nicht hinreichend
dargestellit.
136 G 3-11 761-3-047 Zu Punkt 3.1.2 wird auch aus umweltmedizinischer Sicht |teilweise entsprochen
dringend der Ausbau von Ortsumgehungen fir Burgel, | Nach Riicksprache mit der Fachplanung wird eine Riickstufung der
Neu: Quirla, St. Gangloff, GroBeutersdorf, Camburg und Dorndorf || 3007 zur B 7 nicht favorisiert.
Steudnitz (G 3-11, G 3-12 und G 3-13) angeraten sowie die
G 3-13 Ruckstufung der L 3007 zur B 7 in Eisenberg befiirwortet, um
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fur die anliegenden Bewohner die Schadstoff- (Feinstaub,
RuRpartikel) und Larmbelastungen zu reduzieren.

Daher erfolgt, nach Riicksprache, eine Aufnahme der OU Eisen-
berg im weiteren Planungsverlauf in den Grundsatz der Trassen-
freihaltung. So ist der Fachplanung die Méglichkeit gegeben, wei-
tere Varianten zu vergleichen und eine eventuelle Rickstufung
nicht ganzlich ausgeschlossen.

137

G 3-13

Neu:
G 3-15

761-3-016

Unter Punkt 3.1.2 StraRennetz werden die hier angegebenen
Freihaltezonen zur Planung der Ortsumgehungen der B 88
GrofRReutersdorf, Domdorf-Steudnitz und Camburg, sowie der
L 1076 Quirla beflrwortet.

entsprochen

138

G 3-12

Neu:
G 3-14

761-3-038

L 1070 StraRenausbau Hermsdorf/Bad Klosterlausnitz zwi-
schen Anschlussstelle A9 Bad Klosterlausnitz und An-
schlussstelle B 7 bei Klengel

Wir empfehlen trotzdem, hier die gleiche Bezeichnung wie im
LandesstralRenbedarfsplan 2030 zu verwenden.

Die hier gewahlte Formulierung ist in mehrfacher Hinsicht nicht
korrekt.

Eine ,Anschlussstelle B 7 bei Klengel® gibt es nicht. Herms-
dorf/Bad Klosterlausnitz ist vom geplanten Ausbau in keiner
Weise betroffen. Der Landesstralenbedarfsplan 2030 spricht von
,L 1070 Ausbau zwischen B 7 Trotz und A 9 Anschlussstelle Bad
Klosterlausnitz®. Tatsachlich handelt es sich aber ,nur‘ um den
Abschnitt Abzweig Waldeck/Bobeck bis zur Kreuzung 37/L 1070.

entsprochen

Die Anderung werden entsprechend der Hinweise des Einreichers
vorgenommen.

139

G 3-12

Neu:
G 3-14

761-3-040

Ortsumfahrungen auf der L 1070 zwischen B 7 und B 88

Leider fehlt dieser Streckenabschnitt komplett im Entwurf
des Regionalplanes. Aus unserer Sicht besteht hier Nach-
besserungsbedarf.

Auch diese Verbindungsstrecke zwischen den beiden Bundes-
stral3en ist stark befahren, insbesondere auch mit LKW-Verkehr.
Die Ortslage Rauschwitz erfordert aus unserer Sicht daher eine
Ortsumfahrung. Auch die Ortslage Rodameuschel der Gemeinde

entsprochen

Die hier zugesendeten Trassenverlaufe potenzieller Ortsumfah-
rungen fir Rauschwitz und Rodameuscheln wurden gepruft und
werden im weiteren Planungsverlauf berticksichtigt. Sie werden im
Grundsatz zur Trassenfreihaltung aufgenommen und zeichnerisch
in der Raumnutzungskarte dargestellt.
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Ifd. Nr. |Plansatz Anreg.-Nr. Inhalt Regionalplanerische Abwagung und Begriindung
Begrundung
Karte
Frauenpriel3nitz lasst sich nur durch eine Ortsumfahrung dauer-
haft entschéarfen.
140 G 3-12 774-245-020 Bei den Ortsumfahrungen fur die L 1081 ist Riickersdorf|entsprochen
652-251 durch Reust zu korrigieren bzw. zu erganzen. Im Bericht zur Beteiligung der Behoérden und der Offentlichkeit
Neu: 653-253 Die L 1081 ist Zubringer zur Anschlussstelle Ronneburg der A 4| (Landesstral3enbedarfsplan) gibt es keine Abwéagung beziiglich ei-
G314 137-247 (siehe G 3-11). Der Ortsteil Reust der Gemeinde Ruckersdorf ist | ner OU Reust. Demnach lag keine Stellungnahme beziiglich einer
773-250 davon ebenso betroffen, wie Vogelgesang und Chursdorf. Die | OU Reust dem TLBV vor. Auch dem Plangeber in Ostthiringen
175-246 Stellungnahme wurde bei der LandesstralRenbedarfsplanung so | liegen keine Informationen, Trassenverlauf oder ahnliches bezlg-
776-248 abgegeben. Die L1081 ist auch Hauptzubringer fur Schwerlast- | lich einer OU Reust vor.
;g%gi transporte zur Swecon GmbH nach Zwirtzschen. Aufgrund der hohen Verkehrsmengenzahlen hat der Plangeber
932-249 entschieden, eine grobe Trassenvariante flr eine potenzielle OU
Reust vorzuhalten. Damit ist die Fachplanung verpflichtet sich im
Rahmen der Bewertung der MaRnahme ,Aus- und Neubau zwi-
schen Ruckersdorf und Chursdorf (OU Vogelgesang, OU Churs-
dorf)“ auch mit einer OU Reust zu befassen.
141 G 3-12 908-107-008 Wir fordern eine vorrangige Behandlung der Ortsumgehung | teilweise entsprochen
913-112-001 Freienorla, die von den Komr.nunalvert.retern b('a'schlosser?e Eine Ortsumfahrung fiir die Gemeinde Freienorla mit verbesserter
Neu: 922-121-006 Ostvariante, damllt. das Nadeléhr B 88 in Orlaminde und in | querung der Saalebahn und Anbindung an die B 88 (L 1108) hat
G 3-14 Freienorla entscharft wird. es nicht in den LandesstraRenbedarfsplan 2030 geschafft, ob-
Infolge des gegenwartigen Neubaus der Ortsumgehungen in Rot- | gleich die aktuelle Bahnquerung in Orlamiinde (OT Naschhausen)
henstein und Zeutsch und den stetig zunehmenden Verkehrsstré- | zu und von der B 88 keine optimale Lésung darstellt. Mit Blick auf
men entlang der Landesstral3e L 1108 PoRRneck — Freienorla ent- | die Vielzahl von MalRnahmen entlang der B 88 soll das Kosten-
steht ein Nadelohr insbesondere am Knotenpunkt Freienorla/Or- | Nutzen-Verhaltnis unterschiedlicher Trassenverlaufe von der
laminde mit direkter Anbindung an die B 88. Im Landesstral3en- | Fachplanung geprift werden und eine Neubewertung der OU Frei-
bedarfsplan wurde die Ortsumgehung Freienorla nicht disponiert. | enorla erfolgen. Dementsprechend ist diese MaRhahme, auch auf-
Der Plangeber erkennt hier jedoch einen notwendigen Bedarf ei- | grund der Riicksprache mit der Fachplanung, in den Regionalplan
ner Ortsumfahrung. aufgenommen wurden und verbleibt auch in den weiteren Planun-
gen im Grundsatz der Trassenfreihaltung mit zeichnerischer Dar-
stellung eines potenziellen Trassenkorridors in der Raumnut-
zungskarte.
Eine ,vorrangige Behandlung“ der Maflnahme — und damit die Ein-
ordnung als Ziel — ist jedoch nicht hinreichend begriindet (vgl. Z 3-
2 mit G 3-15).
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[fd. Nr.
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Begrundung
Karte

Anreg.-Nr.

Inhalt

Regionalplanerische Abwagung und Begriindung

142

G 3-13

Neu:
G 3-15

352-51-002

Der im Vorentwurf des gemeinsamen Flachennutzungspla-
nes der Stadt Hermsdorf und der Gemeinde Bad Klosterlaus-
nitz vorgesehene Trassenkorridor fir eine sudliche Umge-
hungsstralBe ist unter Wirdigung wirtschaftlicher, sozialer
und o6kologischer Belange zu prifen und ggf. unter G 3-13
L 1073/L 1075 sudliche Ortsumfahrung Hermsdorf — Bad
Klosterlausnitz aufzunehmen.

Unter Punkt G 3-13 weist der Entwurf verbindlich vorgegebene
Trassen fur Stralenbauvorhaben aus. Gemal G 1-9 wird fur das
Mittelzentrum Hermsdorf-Bad Klosterlausnitz die Optimierung der
Verkehrsstrome durch Schaffung einer stidlichen Ortsumgehung
definiert.

entsprochen

Die zugearbeitete Trassenvariante einer moglichen sudlichen OU
von Bad Klosterlausnitz wurde geprift und wird im néchsten Plan-
entwurf im Grundsatz der Trassenfreihaltung aufgenommen und in
der Raumnutzungskarte dargestelit.

143

G 3-13

Neu:
G 3-15

599-572-002

Hinweis zu G 3-13

- Fernwasserleitung Ib, DN 400 St/GGG
- Fernwirkkabel

- Funktionsbauwerke

Im Zusammenhang mit dieser geplanten Malinahme méchten wir
auf einen aktuellen Vorgang hinweisen. Das Stra3enbauamt Ost-
thiringen beteiligte uns am Planfeststellungsverfahren fur die
MalRnahme "Ausbau der B 7 Ortsdurchfahrt Grof3stébnitz bis
Ortslage Gleina“. Hier besteht final die Notwendigkeit, die strate-
gisch fir die Region sehr bedeutsame Fernwasserleitung 1b im
Zuge der MalBnahme des Ausbaus der B 7 zu verlegen. Nicht nur
ein immenser Kostenaufwand fur die Stra3enbauverwaltung, son-
dern auch eine planerisch und in der Umsetzung komplizierte und
komplexe Malinahme fur die Thiringer Fernwasserversorgung.
Wir geben zu bedenken, ob bei einer perspektivisch geplanten
Ortsumfahrung von Grol3stébnitz weiterhin das Erfordernis des
Ausbaus der B 7 inklusive Verlegung der Fernwasserleitung 1b
mit dieser hohen Prioritat besteht.

Kenntnisnahme

Der Plangeber erkennt hier die Notwendigkeit einer Ortsumfah-
rung Grof3stdébnitz an und hélt einen Trassenkorridor im Grundsatz
der Trassenfreihaltung sowie in der Raumnutzungskarte fest. Die
Detailplanung findet aus rechtlichen und sachlichen Griinden in
der Fachplanung statt. Das vom Einreicher angesprochene Stra-
Renbauamt Ostthiringen wird die Hinweise zur Fernwasserleitung
fachgerecht abgewogen haben.

144

G 3-13

Neu:

765-365-009

G 3-13 Trassenfreihaltung StraRe (Korridorsicherung): B 88
Ortsumfahrungen ... Uhlstadt: Priifung der Festlegung und
Abstimmung mit TMIL und TMUEN wird dringend empfohlen.

nicht entsprochen
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[fd. Nr.

Plansatz
Begrundung
Karte

Anreg.-Nr.

Inhalt

Regionalplanerische Abwagung und Begriindung

G 3-15

Der festgelegte Korridor durchquert auf langeren Teilstlicken eine
Waldflache, die laut Beschluss der Landesregierung vom
04.12.2018 Bestandteil der festgelegten Flachen ist, die zukinftig
als forstliche Flachen vollstandig ohne Nutzung bleiben sollen
(Prozessschutzflachen im Sinne des 2-%-Ziels der Nationalen
Biodiversitatsstrategie). Eine Querung mit einer Stral3entrasse
wirde dieses Ziel konterkarieren. Eine rechtliche Sicherung der
Flachen, die Uber ein Fallverbot Bauvorhaben ausschlief3t, ist
Uber Artikel 6 des im Entwurf vorliegenden ,Thiringer Gesetzes
zur Neuordnung des Naturschutzrechts“ (Ltgs.-Ds. 6/6500 v.
5.12.2018) vorgesehen. Eine Realisierung des StraRenbaus auf
den mit dem Ziel der Aufgabe der forstlichen Nutzung festgeleg-
ten Flachen scheint ausgeschlossen. Eine Prifung der Festle-
gung und Abstimmung mit TMIL und TMUEN wird daher dringend
empfohlen. Nahere Auskiinfte zum Sachverhalt gibt das TMUEN,
Abteilung 4. Weitere Hinweise zum Thema der Nutzungsaufgabe
in Kapitel 4.1 Freiraumsicherung.

145

G 3-13

Neu:
G 3-15

807-349-082

Bedenken zu 3.1.2 StraRennetz, G 3-13, Seite 51i. V. m. RNK

Grundsatz und Kartendarstellung zur , Trassenfreihaltung”
sind zu prazisieren.

Bezuglich der Trassenfreihaltung fir das Strallenbauvorhaben
.B 88 Ortsumfahrungen GroRReutersdorf und Uhlstadt" besteht
aus forstfachlicher Sicht ein erheblicher Zielkonflikt. Die Trassen-
freihaltung fuir das Stralenbauvorhaben betrifft auch Waldflachen
ndrdlich von Uhlstadt-Kirchhasel, bei denen die forstliche Nutzung
im Rahmen des Flachenstilllegungsprogramms eingestellt wurde.

Die Bedenken der Einreicher sind weitestgehend unbegriindet.
Eine Abstimmung detaillierter Planungen und Beeinflussung ein-
zelner Waldflachen ist mit der Fachplanung abzusprechen.

Da es sich hierbei Uberwiegend um einen Tunnelbau handelt, wird
eine Beeinflussung der ,Prozessschutzflache® ohnehin nicht gese-
hen. Wenn Uberhaupt, missen bei dieser MalBnahme Baume nur
im geringsten Mal3e gefallt werden.

146

G 3-13

Neu:
G 3-15

765-365-010

G 3-13 Trassenfreihaltung StralRe (Korridorsicherung):

B 94 / Anschlussstelle B 282 / B 2 Ortsumfahrung Schleiz:
Der festgelegte Korridor verlauft im Nordosten nahe am FFH-
Gebiet Nr. 181 ,Wisenta und Zeitera“ und quert dabei ein als
naturschutzfachlich hochwertig eingestuftes FlieRgewasser
in einem vorrangig zu entwickelnden Auenbereich. Der sid-
westliche Korridorverlauf wird nah an das FFH-Gebiet 182
,Wettera“ herangefiihrt. Die mit dem StralRenbauvorhaben

entsprochen

Die Hinweise des Einreichers beziglich der Querung beziehungs-
weise Beeinflussung der beiden Natura 2000-Gebiete (Wisenta
und Zeitera sowie Wettera) wird im nachfolgendem Umweltbericht-
Entwurf aufgenommen. Hierzu wurde ein FFH/SPA-Prifprotokoll
erstellt, welches der Oberen Naturschutzbehdrde vorliegt. Fol-
gende Beurteilung wurde getroffen (Ausschnitt):
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[fd. Nr.

Plansatz
Begrundung
Karte

Anreg.-Nr.

Inhalt

Regionalplanerische Abwagung und Begriindung

moglicherweise verbundenen Umweltauswirkungen und
evtl. Beeintrachtigungen des FFH-Gebietes sind im Umwelt-
bericht Kap. 3.1.2 und Kap. 4.3 zu erdrtern, damit die Infor-
mation in die weitere Planung des Vorhabens eingestellt
wird.

Der festgelegte Korridor quert im norddstlichen Bereich der Orts-
umgehung Schleiz ein als naturnah eingestuftes Flie3gewasser
sowie einen naturschutzfachlich bedeutsamen Auenbereich nach
dem in Erarbeitung befindlichen Biotopverbundkonzept des Lan-
des. Wirkungen eines StraRenbauvorhabens in diesem Raum
kdnnen durch bauliche und anlagenbedingte Eingriffe in den Was-
serhaushalt Erhaltungsziele des angrenzenden FFH-Gebietes
beeintrachtigen. Es ist anzunehmen, dass im Auenbereich ein
Zerschneidungskonflikt neu ausgeldst werden kann, naturschutz-
fachliche Zielstellungen einer Wiedervernetzung kénnen dadurch
maoglicherweise Weise behindert werden. Im Genehmigungsver-
fahren sollten die méglichen Auswirkungen auf das FFH-Gebiet
und die Zerschneidungswirkungen untersucht werden.

Das Vorhaben liegt aul3erhalb der beiden Schutzgebiete. Mittel-
bare Betroffenheiten fiir den Lebensraum ,Natiirliche nahrstoffrei-
che Stillgewésser” (FFH-Gebiet Wettera) sowie fiir das ,FlieBge-
wésser” Wisenta (FFH-Gebiet Wisenta und Zeitera) sind wahrend
der Bauphase mdglich. Die Erheblichkeit wird nicht héher einge-
schatzt als die bereits vorhandene, da bereits durch bestehende
Bundesstralen Beeintrdchtigungen vorhanden sind. Ebenso ist
der Habitatbereich des Fischotters entlang der Wisenta bei Ws-
tendittersdorf auf der nachfolgenden Ebene genauer zu betrach-
ten, da hier Vorkommen vermutet werden (FFH-Gebiet Wisenta
und Zeitera). Auf Ebene der Regionalplanung kann keine erhebli-
che Beeintrachtigung, als die bereits durch die vorhandenen Bun-
desstral3en gegebene, festgestellt werden.

Die Trasse ist unter G 3-15 als Vorbehalt eingestuft. Es kann dem-
nach zu Anderungen/Anpassungen des Trassenverlaufs kommen.
Konkrete Projektparameter lagen zum Zeitpunkt der Erstellung des
Umweltberichts dem Plangeber nicht vor.

147

G 3-13

Neu:
G 3-15

765-365-011

G 3-13 Trassenfreihaltung StrafRe (Korridorsicherung):

B 85, Ortsumgehung Probstzella: Redaktioneller Hinweis:
Das StraBenbauvorhaben ist in der RNK dargestellt, aber im
Text nicht als Festlegung aufgefihrt. Da fir das Vorhaben
nach dem BVWP kein Bedarf festgestellt wird, ist anzuneh-
men, dass die zeichnerische Darstellung ein redaktionelles
Versehen ist.

entsprochen

Die OU Probstzella B 85 wird im weiteren Verlauf der Fortschrei-
bung des Regionalplans Ostthiringen nicht mehr beriicksichtigt.

148

G 3-13

Neu:
G 3-15

807-349-081

Der Grundsatz [G 3-13] ist zu préazisieren.

Die Abstimmung mit der StralRenbauverwaltung stellt keine hinrei-
chende Begrindung dar. Sofern nicht auf durchgefiihrte Verfah-
ren verwiesen werden kann, sind die Trassenkorridore jeweils zu
begrinden.

teilweise entsprochen

Die MaRnahmen fiir die in G 3-13 jeweilig genannten OU sind be-
reits ausfuhrlich in den Begriindungen zu den Grundsatzen G 3-10
(BundesstraRen) und G 3-12 (Landesstral3en) dargestellt. Auf eine
Dopplung der Begriindung fiir die Trassenfreihaltung der jeweili-
gen Ortsumfahrungen wird verzichtet. Hier wirde der Plangeber
lediglich die Fachplanung wiederholen.

Im néchsten Planentwurf wird fiir eine Vielzahl von MaRnahmen
der Begriindungstext prazisiert.
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149

Karte 3-1

619-13-011

Hinweis zu Karte 3-1

In der Karte 3-1 wird die Verbindung zwischen der Stadt Ru-
dolstadt und der A 71 im hier relevanten Bereich — also von der
Ankerwerkskreuzung in Rudolstadt bis zur Grenze der Regiona-
len Planungsgemeinschaft Ostthiringen — als regional bedeut-
same LandesstralRenverbindung dargestellt. Tatsachlich handelt
es sich wohl um einen Teil der B 90 (n), sodass dieser Stral3en-
abschnitt als Bundesstral3enverbindung darzustellen ist.

entsprochen
Eine Anderung diesbeziiglich wird vorgenommen.

150

Z3-2

131-1666-003

Im Folgenden ergeben aus Sicht der obersten Raumord-
nungs- und Landesplanungsbehdrde des Freistaates Sach-
sen Hinweise zu Zielen und Grundsatzen im Kap 3.1 Ver-
kehrsinfrastruktur mit der Bitte um entsprechende Beach-
tung.

Soweit erkennbar kénnen folgende Festlegungen nur dann ihre
vollstandige raumordnerische Wirksamkeit entfalten, wenn eine
raumordnerische Sicherung entsprechend auf séchsischer Seite
erfolgt:

- B 7 Bundesautobahnzubringer nach Frohburg/A 72

Im Landesentwicklungsplan Sachsen 2013 ist diese Malihahme
bereits als Vorranggebiet Trasse Neubau gesichert. Soweit die
unterschiedliche maf3stabliche Festlegung eine Beurteilung zu-
lasst, bestehen zur Festlegung keine Abweichungen und insoweit
keine Bedenken.

Kenntnisnahme

151

Z3-2

599-572-001

Hinweis zu Z 3-2

L 1087 — L 3002 Ortsumfahrung Zeulenroda, Auma und Brauns-
dorf

- Fernwasserleitung 2, DN 500 Ge

- 3 Fernwirkkabel, teilweise aufRer Betrieb

- Entleerungsleitungen

- Funktionsbauwerke

- Fernwasserleitung 5b, DN 500 St

- 2 Fernwirkkabel, Fernwirkkabel auRer Betrieb

Kenntnisnahme

In diesem Hinweis sind keine weiteren Anforderungen fir die
Raumplanung erkennbar. Detailplanungen obliegen der Fachpla-
nung.
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- Entleerungsleitungen

- Funktionsbauwerke

- Fernwasserleitung 6, DN 300 GG/GGG
- Entleerungsleitungen

- Funktionsbauwerke

152

Z3-2

765-365-007

Z 3-2 Trassenfreihaltung Straf3e (Trassensicherung):

L 1070 Anschluss A 9 Bad Klosterlausnitz bis Anschluss B 7
Klengel: Der Trassensicherungsabschnitt fehlt als Darstel-
lung in der Raumnutzungskarte (RNK). Im Umweltbericht,
Kap. 4.3 ist auf die Notwendigkeit einer FFH-Vertraglichkeits-
prifung im Genehmigungsverfahren hinzuweisen.

Der festgelegte Trassenabschnitt quert auf langerem Teilstiick
das FFH-Gebiet 136 ,An den Ziegenbdcken®, das NSG 154
~sumpfe und Walder bei Bad Klosterlausnitz®. Zusatzlich wird
nach dem Wiedervernetzungskonzept des Bundes und nach dem
in Erarbeitung befindlichen Biotopverbundkonzept des Landes ein
bundesweit bedeutsamer Korridor fir den naturnahen und koha-
renten Waldverbund vom StralRenbauvorhaben gequert, es ist da-
her anzunehmen, dass das Vorhaben einen Zerschneidungskon-
flikt auslosen kann und naturschutzfachliche Zielstellungen einer
Wiedervernetzung in besonderer Weise behindern kann. Im Ge-
nehmigungsverfahren ist daher eine Vertraglichkeitsprifung er-
forderlich, auf die Zerschneidungswirkung fur Arten naturnaher
Waldlebensraume ist ebenfalls einzugehen. Darauf wurde von
der ONB bereits im Beteiligungsverfahren zum LandesstralRenbe-
darfsplan hingewiesen. Dies ist im Hinblick auf die fur die Zulés-
sigkeit der Festlegung notwendige ,Abschichtung” im Umweltbe-
richt ebenfalls zu erdrtern, damit dies in der weiteren Planung des
Vorhabens sicher bertuicksichtigt wird.

entsprochen

Die vom Einreicher der Stellungnahme eingebrachten Hinweise
wurden im folgendem Umweltbericht-Entwurf aufgenommen.
Hierzu wurde u. a. ein FFH/SPA-Prufprotokoll erstellt, welches der
Oberen Naturschutzbehoérde vorliegt. Folgende Beurteilung wurde
getroffen (Ausschnitt):

Der Bereich der geplanten Ausbautatigkeit der L 1070 ist bereits
durch die vorhandene Trasse vorbelastet. Die Zielvorgabe Z 3-1
Trassenfreihaltung Strae im Regionalplan Ostthiringen Uber-
nimmt lediglich nachrichtlich den geplanten Trassenverlauf aus
dem Landesstral3enbedarfsplan Thiringen 2030 (vordringlicher
Bedarf). Erhebliche Beeintrachtigungen durch mogliche Neuinan-
spruchnahme von Flachen sind auf der Ebene der Regionalpla-
nung nicht zu erwarten. In der nachfolgenden Planungsebene
kann detaillierter auf die o. g. Konfliktpotenziale eingegangen wer-
den. Aufgrund der Detailunschéarfe der Regionalplanung geht der
Plangeber davon aus, dass der textliche Bezug zum FFH-Gebiet
im entsprechenden Plansatz ausreichend ist und es keiner tiefer-
greifenden FFH-VP bedarf.

Der Hinweis der mdglichen Pruferfordernis bezuglich der Vertrag-
lichkeit zum Natura 2000-Gebiet wird im G 3-14 im néchsten Pla-
nentwurf vorgenommen.

Auf eine Darstellung der MaflZnahme in der Raumnutzungskarte
wird hingearbeitet.

153

Z3-2

765-365-008

Z 3-2 Trassenfreihaltung StrafRe (Trassensicherung):

L 1087 — L 3007 Ortsumfahrungen ...Auma...: Im Umweltbe-
richt sind die mit der Querung eines FlieRgewassers und

entsprochen

Die vom Einreicher der Stellungnahme eingebrachten Hinweise
wurden im folgendem Umweltbericht-Entwurf im Prifprotokoll auf-
genommen. Das Biotopverbundkonzept wird, wie vom Einreicher
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Schwerpunkt-Auenbereiches sowie eines ,,Korridors landes-
weiter Bedeutung“ im kohédrenten naturnahen Waldverbund-
system des Landes mdglicherweise verbundenen Umwelt-
auswirkungen zu ergrtern.

Der festgelegte Trassenabschnitt quert im Bereich der Ortsumge-
hung Auma einen landesweit bedeutsamen Korridor fir den na-
turnahen und kohérenten Waldverbund sowie einen naturschutz-
fachlich bedeutsamen Auenbereich nach dem in Erarbeitung be-
findlichen Biotopverbundkonzept des Landes. Es ist daher anzu-
nehmen, dass ein Zerschneidungskonflikt vergroRert und neu
ausgelost werden kann bzw. durch entsprechende MalRnahmen
vermieden werden muss, naturschutzfachliche Zielstellungen ei-
ner Wiedervernetzung kénnen sonst in besonderer Weise behin-
dert werden. Im Genehmigungsverfahren sollten diese Zerschnei-
dungswirkungen berlcksichtigt werden. Darauf wurde von der
ONB im Beteiligungsverfahren zum LandesstralRenbedarfsplan
hingewiesen. Dies sollte im Umweltbericht ebenfalls erértert wer-
den, damit die Information in die weitere Planung des Vorhabens
eingestellt wird.

erkannt, tangiert, jedoch bereits durch die vorhandene L 3002
nordlich von Auma-Weidatal. Die mogliche Beeintrachtigung des
Feuchtlebensraumverbunds kann eventuell durch ein Briickenbau-
werk verringert werden.

Aufgrund der topologischen Eigenschaft einer Trasse ist es jedoch
nahezu unvermeidlich, dass Neu- und Ausbaumal3nahmen Bio-
topsverbunds-Korridore tangieren. Bei den im Ziel genannten
Trassenverlaufen geht der Plangeber davon aus, dass die Uberge-
ordnete Prifung abgeschlossen ist und andere Varianten zu weit-
aus hoheren Umweltkonflikten gefiihrt héatten. Geeignete Aus-
gleichsmaRhahmen sind auf der Genehmigungsebene zu prifen.

154

Z3-2

807-349-080

Fur den Plansatz [Z 3-2] zur Trassenfreihaltung ist der Pla-
nungsstand zu aktualisieren, die Begriindung ist zu qualifi-
zZieren.

Die Ortsumfahrung Zeutsch ist planfestgestellt und bereits
im Bau. Eine Trassenfreihaltung ist somit nicht erforderlich.

Sofern fir einzelne Vorhaben bereits ein Planfeststellungsbe-
schluss vorliegt, ist eine Trassenfreihaltung nicht mehr erforder-
lich. Der Verlauf kann in der Karte als Bestand aufgenommen wer-
den. Sofern Raumordnungsverfahren (ROV) die Grundlage bil-
den, ist auf diese zu verweisen.

entsprochen

Da das genannte Projekt OU Zeutsch (sowie auch das Projekt OU
Rothenstein) bis zu einem abschlieRenden Regionalplan fertigge-
stellt ist, wird es im weiteren Planverlauf, wie vom Einreicher ge-
fordert, nicht mehr bericksichtigt.

155

Z3-2

854-554-001

Wir bestatigen hiermit die im Regionalplan eingetragenen
Trassenfreihaltungskorridore der MaRnhahmen, die von [..]
bearbeitet werden. Wir gehen davon aus, dass die zustandige
StraRenbauverwaltung Thiuringens ebenfalls beteiligt wurde.

Kenntnisnahme
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156

allgemein

161-559-002

Wir haben den Entwurf des Planwerks zur Kenntnis genom-
men und mdchten Ihnen die Hinweise und Anregungen uber-
mitteln.

Der Abbau konkurrierender offentlicher Verkehrsangebote zwi-
schen Bus uns SPNV ist seit jeher ein wesentliches Anliegen der
Verkehrsplanung des MDV und wurde in den zurtickliegenden
Jahren weitestgehend umgesetzt, sodass im thiringischen Teil
des Verbundes keine solchen Angebote (mehr) existieren.

Kenntnisnahme

157

allgemein

499-431-013

Die Planansatze zur Entwicklung des strallengebundenen
OPNV sind zeitgemaR und den aktuellen Entwicklungsten-
denzen in diesem Verkehrsbereich angemessen.

Eine Verbesserung der Qualitat der OPNV-Angebote wird grund-
sétzlich auch seitens der Wirtschaft begrifit. In den Begrindun-
gen der Grundséatze werden die angestrebten Verbesserungen
des OPNV insbesondere mit Zielen wie Klimaschutz, Verkehrssi-
cherheit, Attraktivitat und Zugénglichkeit des OPNV fiir junge Fa-
milien und Senioren begrindet. Aber auch zahlreiche Mitarbeiter
von Unternehmen legen ihren Arbeitsweg mit dem OPNV zuriick.
Die Anbindung von Industrie- und Gewerbegebieten ist dabei oft-
mals nichtideal. Auch hier wéaren in vielen Fallen Verbesserungen
der OPNV-Anbindung im Sinne der Unternehmen. Eine bedarfs-
gerechte Anbindung von beschéftigungsintensiven Industrie- und
Gewerbegebieten sollte ebenfalls Zielstellung eines attraktiven
und zeitgemaRen OPNV sein. Weiterhin gilt auch und gerade fur
Angebote der offentlich finanzierten Daseinsvorsorge, wie den
OPNV, das Gebot der Wirtschaftlichkeit. Die Verkehre sollen
mdglichst eigenwirtschaftlich betrieben werden. Dies sollte auch
bei der sicher begriindeten regionalplanerischen Forderung nach
Verbesserungen im OPNV beachtet werden und ihren Nieder-
schlag zumindest in den Begriindungen der Grundsatze finden.

entsprochen

Ein Absatz zur bedarfsgerechten Anbindung an Industrie- und Ge-
werbegebieten wird in der Begriindung des Grundsatzes G 3-18
hinzugefiigt (nachster Planentwurf).

Auf das Gebot der Wirtschaftlichkeit weil3t der Plangeber bereits
indirekt hin, indem er die Reduzierung der Busgrof3en auf wenig
genutzten Strecken pladiert (Begrindung des Grundsatzes
G 3-20) und auf die weitere Einfihrung von lokalen Management-
zentralen setzt (siehe Begrindung im Grundsatz G 3-19 im nachs-
ten Planentwurf).

158

allgemein

594-244-003

Bedenken zum Abschnitt 3.1.3 Netz fir den OPNV

Die Aufgabe des OPNV soll den 6ffentlichen Nahverkehr gesamt-
heitlich absichern. Im Entwurf wird auf die Wirtschaftlichkeit des

Kenntnisnahme

Bei dem Thema Wirtschaftlichkeit geht es dem Plangeber vor al-
lem um die bedarfsgerechte ,Reduzierung“ des OPNV (Bezug auf
BusgréRen) und die Schaffung von lokalen Mobilitatszentralen
(siehe hierzu die Hinweise bei der Anreg.-Nr.: 528-133-009 unter
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OPNV verwiesen. Durch diese Betrachtungsweise wird die Absi-
cherung des OPNV fiir den landlichen Raum dauerhaft nicht ge-
wahrleistet.

der Ifd.-Nr. 165). Der Plangeber hat dabei die teilweise Giberdimen-
sionierten BusgrofRen flr wenig genutzte Verbindungen im Blick.
Zur Aufrechterhaltung eines Taktfahrplanes sind diese, wirtschaft-
lich gesehen, ungeeignet und eine Reduzierung auf (elektrische)
Midi- und Minibusse muss geschehen (siehe hierzu die Begrin-
dung zum Grundsatz G 3-20 im n&chsten Planentwurf). Hier kdn-
nen z. B. die im Grundsatz G 3-19 (im nachsten Planentwurf) vor-
gestellten lokalen Mobilitétszentralen, welche bedarfsgerecht Per-
sonennahverkehr lokal koordinieren, Abhilfe schaffen.

159

allgemein

624-2-036

Insgesamt wird der bedarfsgerechte Ausbau des OPNV so-
wie die rasche Anbindung an schnelles Internet, die insbe-
sondere fir die Wettbewerbsfahigkeit der Wirtschaftsstan-
dortes und die Zukunftsfahigkeit des landlichen Raumes un-
erlasslich ist, sowohl aus Sicht der Wirtschaftsférderung/Be-
teiligungsverwaltung als auch des Tourismus begruft.

Kenntnisnahme

160

allgemein

861-346-009

Hinweis im Abschnitt 3.1.3 Netz des 6ffentlichen Verkehrs
erster Absatz

Gemal Landesentwicklungsprogramm 2025 soll das Netz des 6f-
fentlichen Personennahverkehrs (OPNV) auf die Zentralen Orte
ausgerichtet werden. Dabei ist es vorrangiges Ziel, den OPNV zu
starken, effektiv und bedarfsgerecht "und barrierefrei" zu gestal-
ten und einer raumlichen Ausweitung des mobilisierten Individu-
alverkehrs entgegenzuwirken...

Barrierefreier OPNV ist Voraussetzung fir gleichberechtigte Teil-
habe von Menschen mit Behinderungen an der Gesellschaft. Ge-
setzesgrundlage: [...] [gem.] § 8 Abs. 3 [Personenbeférderungs-
gesetz (PBefG)] [...] [hat] der Nahverkehrsplan [...] die Belange
der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingeschréankten Menschen
mit dem Ziel zu beriicksichtigen, fur die Nutzung des 6ffentlichen
Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandige
Barrierefreiheit zu erreichen.

161

G 3-16

Neu:

861-346-010

Hinweis zur Begrindung G 3-16 im letzten Absatz

teilweise entsprochen

Bereits in der Einflhrung des Kapitels 3.1 wird auf die Barrierefrei-
heit an allen Zugangsstellen hingewiesen. Des Weiteren erfolgt
eine Nennung der Barrierefreiheit im Grundsatz G 3-16 und G 3-
60 sowie G 3-61 (im ersten Planentwurf).

Eine Ergénzung zur Barrierefreiheit wird der Plangeber in der Ein-
fuhrung zum Kapitel 3.1.1 und 3.1.3 vornehmen (im nachsten Pla-
nentwurf).

Damit wird dem Thema Batrrierefreiheit im Regionalplan Ostthirin-
gen genugend Rechnung getragen.
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G 3-18

Bei der Ausrichtung und Angebotsplanung fiir den OPNV sollen
die Bediirfnisse junger Familien mit Kindern, "Menschen mit Be-
hinderungen" sowie auch der alter werdenden Bevélkerung spe-
ziell bericksichtigt werden.

Der Menschen— und verfassungsrechtliche Rahmen wird u. a.
Uber Artikel 3 Abs. 3 Satz 2 des Grundgesetzes der Bundesre-
publik Deutschland (,Niemand darf wegen seiner Behinderung
benachteiligt werden.“) [i.V.m.] Artikel 2 Absatz 4 der Thuringer
Verfassung (,Menschen mit Behinderungen stehen unter dem be-
sonderen Schutz des Freistaats. Das Land und seine Gebietskor-
perschaften fordern ihre gleichwertige Teilnahme am Leben in der
Gemeinschaft.“) sowie Uber Artikel 1 Absatz 1 des Ubereinkom-
mens Uber die Rechte von Menschen mit Behinderungen (UN-
BRK) der Vereinten Nationen (,Zweck dieses Ubereinkommens
ist es, den vollen Genuss aller Menschenrechte und Grundfreihei-
ten durch alle Menschen mit Behinderungen zu férdern, zu schit-
zen und zu gewahrleisten und die Achtung der Ihnen innewoh-
nende Wirde zu férdern.“) gesetzt. Als ein allgemeiner Grundsatz
des Ubereinkommens gilt gemaR Artikel 3 lit. f UN-BRK die Zu-
ganglichkeit.

162

allgemein

930-1371-008

Die Konzentration auf die Anbindung der zentralen Orte
(S. 51) vernachléassigt jedoch die landlichen Gebiete und die
darin liegenden kleinen Gemeinden, welche pragend fir die
Region sind.

In Kapitel 3.1.3 wird das Netz des offentlichen Verkehrs betrach-
tet. Grundsétzlich stimmen wir damit Uberein, die zentralen Orte
effektiv und bedarfsgerecht anzubinden, so eine flexible Alterna-
tive zum Individualverkehr anzubieten und dartber hinaus in den
Fernverkehr eingebunden zu sein. Wir stimmen zu, die Infrastruk-
tur fur die Integration in den Fernbusverkehr in Eisenberg und
Schleiz vorzuhalten. Die Konzentration auf die Anbindung der
zentralen Orte (S. 51) vernachlassigt jedoch die landlichen Ge-
biete und die darin liegenden kleinen Gemeinden, welche préa-
gend fur die Region sind. Nur durch den Ausbau des Radwege-
netzes, flr welches Verbesserungen aul3er Frage stehen und was

entsprochen

Die im 1. Planentwurf im Grundsatz G 3-15 festgelegten regional
bedeutsamen Verbindungen des o6ffentlichen Personennahver-
kehrs sollen zwar die zentralen Orte verbinden, schlieRen den
landlich gepragten Raum zwischen den zentralen Orten jedoch
nicht aus. Gerade in den folgenden Grundséatzen wird der Aspekt
der Notwendigkeit des Anbindens des landlichen Raums noch mal
hervorgehoben. Dies hat auch der Einreicher anerkannt.

Ein gut ausgebautes Radwegenetz ist bereits Thema in den
Grundsatzen G 3-22, G 3-23 (im nachsten Planentwurf) sowie
G 4-33 (im nachsten Planentwurf).
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wir ausdriicklich beflirworten, ist eine Alternative zum Individual-
verkehr nicht zu stemmen. Aus diesem Grund mdéchten wir die in
G 3-16 und G 3-17 (S. 54) getroffenen Aussagen ausdriicklich
unterstitzen. Hier werden die Einbeziehung flexibler Angebots-
formen sowie die Schaffung lokaler Managementzentralen ange-
strebt.

Aus unserer Sicht sollte weiterhin eine einheitliche Ticketldsung
fur samtliche Mobilitatsformen forciert werden, um die Angebote
nutzerfreundlich zu gestalten.

Dariiber hinaus sollten Mobilitéatsketten in die Oberzentren durch
eine Verbesserung der Taktung an Knotenpunkten und des 6f-
fentlichen Angebots fir Pendler ermdglicht werden, was in G 3-
18 thematisiert wird. Auch aus unserer Sicht ist die Verbesserung
des offentlichen Nahverkehrsangebots fur die Entwicklung des
Umlands von entscheidender Bedeutung fur die Entwicklung der
Umlandregionen.

Eine einheitliche Ticketldsung beflirwortet auch der Plangeber.
Dariiber hinaus misste auch das Branding der regional bedeutsa-
men Busverbindungen einheitlich sein, um seine Wirksamkeit voll
entfalten zu kénnen.

163

G 3-14
Begriindung

Neu:
G 3-16

623-477-001

In den Ausfihrungen wird dargestellt, dass nicht alle Mittel-
zentren in Ostthiringen entsprechend den Grundsatzen der
Raumordnung an den Schienenpersonenverkehr ange-
schlossen sind. Als Mdglichkeit um einen Anschluss an den
Nah- und Fernverkehr herzustellen, wird die Anbindung
durch Fernbusse beschrieben. Darauf aufbauend sollen die
Mittelzentren Eisenberg und Schleiz Infrastrukturen fir eine
Fernbusanbindung vorhalten. Der verfolgte Ansatz wird als
nicht zielfihrend betrachtet.

Allein durch die Liberalisierung des Fernbusverkehrs entsteht
keine Verbesserung fur die betroffenen Mittelzentren. Unseren
Zustandigkeitsbereich betreffend (Schleiz) liegen keine absehba-
ren Bemuihungen vor, eine Anbindung an das Fernbusnetz einzu-
richten. Nichtsdestotrotz bestehen bereits adaquate Verbindun-
gen, die zu einer deutlichen Qualitatssteigerung der Anbindung
an das Schienenpersonenverkehrsnetz sowie an das Oberzent-
rum Jena gefiihrt haben. Diese Verbindungen fuRen auf dem lan-
desbedeutsamen Busnetz (LBL). Aus unserer Sicht sollte das
LBL als geeignetes Instrument zur Anbindung der Mittelzentren

Kenntnisnahme

Der Grundsatz zum Fernbusverkehr zielt auf genau das, was der
Einreicher beschreibt, eine mdgliche, aber auch erforderliche Er-
ganzung zum Nahverkehr. Ein Fernbusverkehr soll den Nahver-
kehr nicht ersetzen, aber ein Fernbushalt kann fir Mittelzentren
ohne Verknipfung an das Schienennetz eine Uberregionale Ver-
kehrsknotenfunktion zukommen lassen. Das wird mit diesem
Grundsatz ausgesagt.
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mit den genannten Funktionen dargestellt werden. Das Fernbus-
netz ist zu wenig ausgebaut und ist lediglich als mégliche Ergan-
zung und nicht als vorrangig fiir eine Uberregionale Verbindung
der Mittelzentren zu betrachten.

164

G 3-14

Neu:
G 3-16

761-3-058

Der [...] [Einreicher der Stellungnahme] unterstiitzt die
Schaffung der Voraussetzung fur einen Fernbushalt in Eisen-
berg.

Begrundung:

Durch die Anbindung an den Fernbusverkehr erhalt auch die Be-
volkerung des Mittelzentrums und der Kreisstadt Eisenberg (ohne
schienengebundenen Nah- und Fernverkehr) die Mdoglichkeit,
kostenglnstig und umweltfreundlich zu reisen. Dafir ist es not-
wendig, die dafir erforderliche Infrastruktur zu schaffen. Zudem
liegt Eisenberg verkehrsgiinstig an der BAB 9, wodurch sich keine
wesentlich langeren Reisezeiten der Fernbuslinien ergeben. Die
Nachfrage sollte durch entsprechende Marketingmaf3nahmen der
Anbieter von Fernbuslinienfahrten generiert werden.

entsprochen

165

G 3-14

Neu:
G 3-16

807-349-083

Anregung zu 3.1.3 Netz des offentlichen Verkehrs, G 3-14,
Seite 52i. V. m. Karte 3-1 Verkehr

Plansatz [G 3-14] und Begriindung zu ,,Fernbusanbindun-
gen" sollen prazisiert werden.

Das eine Anbindung an den Fernbusverkehr eine Alternative fir
Mittelzentren ohne Anschluss an den schienengebundenen Nah-
und Fernverkehr darstellen kann, wird nicht bestritten.

Fernbusse sind ein eigenwirtschaftliches Mobilitatsangebot. Es ist
daher nicht (Pflicht)Aufgabe einer Kommune, eine entsprechende
Haltestelle bzw. einen ,Fernbushalt" zu errichten. Zudem ist nicht
erlautert, was der Plangeber unter ,erforderlichen Infrastrukturen
fur Fernbusanbindungen" versteht? Sind besondere infrastruktu-
relle Voraussetzungen und/oder eine Verknipfung mit anderen
Mobilitatsangeboten gemeint?

Der letzte Satz der Begriindung ,Potentiell geeignete Zentrale
Orte fUr einen Fernbusbahnhof sind symbolhaft in der Karte 3-1

teilweise entsprochen

Der Grundsatz zum Fernbusverkehr wird prazisiert, die erforderli-
chen Infrastrukturen erlautert.

Die Symbole stellen keinen geografischen genauen Standort flr
einen Fernbushalt dar. Im Grundsatz G 3-16 des nachsten Plan-
entwurfs wird ausfiihrlicher geschildert, was ein geeigneter Stand-
ort fir ein Fernbushalt ist. Hier wird angeregt, die Nahverkehrsbus-
bahnhdéfe gegebenenfalls entsprechend auszubauen.

In der Karte 3-1 werden nur die Mittelzentren mit einem Fernbus-
halt-Symbol dargestellt, wenn diese keinen Anschluss an den
schienengebundenen Personennah- und Fernverkehr haben.

Fir bereits existierende Fernbushalte an Standorten mit Verbin-
dungen zum Schienenpersonenverkehr sieht der Plangeber keine
Notwendigkeit der Benennung, Erlauterung und kartografischen
Darstellung.
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Karte
dargestellt." ist missverstandlich, da in Schleiz bereits ein Fern-
bushalt besteht, wenn auch an anderer Stelle als in der Karte
symbolhaft dargestellt.
Inwiefern die Einrichtung eines Fernbushalts im Mittelzentrum Ei-
senberg in unmittelbarer Nachbarschaft zu dem in St. Gangloff
(Hermsdorfer Kreuz) bereits bestehenden Haltepunkt im Fernbus-
netz realistisch ist, ware zu prifen. Insgesamt wird der von der
Planungstragerin beabsichtigte Handlungsbedarf aus dem Plan-
satz nicht ersichtlich.
Unverstandlich ist auch, warum die Thematik nur unvollstandig
aufgegriffen bzw. dargestellt wird. In Ostthlringen bestehen be-
reits mehrere Fernbushaltestellen, u. a. in den Oberzentren Gera
und Jena, im Mittelzentrum mit Teilfunktionen eines Oberzent-
rums Saalfeld/Rudolstadt/Bad Blankenburg sowie im Mittelzent-
rum Schleiz.
Warum diese nicht auch dargestellt werden, ist ebenfalls unver-
standlich.
166 G 3-15 161-559-003 Wir haben den Entwurf des Planwerks zur Kenntnis genom- | nicht entsprochen
men und mochten Ihnen die Hinweise und Anregungen tber-{ yie der Einreicher bereits in der Stellungnahme formuliert, handelt
Neu: mitteln. es sich bei den aufgefiihrten Strecken um lokal bedeutsame Ver-
G317 OPNV-Projekt ,.Schmollin macht mobil* bindungen.
In Kooperation zwischen Landkreis Altenburger Land, THUSAC | Die vom Plangeber definierten regional bedeutsamen Verbindun-
und Mitteldeutschem Verkehrsverbund wird derzeit der OPNV | gen des offentlichen Personennahverkehrs, sollen Zentren er-
(Busverkehr) im sidlichen Landkreis Altenburger Land uberplant, | schlie3en, wo keine Schienenverbindungen mehr vorhanden sind
mit dem Ziel, ab dem Jahr 2020 ein deutlich verbessertes Busnetz | oder es keine zeitlich verniinftigen schienengebundenen Relatio-
anzubieten. Das Konzept enthélt weitere, in der Auflistung G 3-15 | nen vorhanden sind. Die vom Einreicher genannten Trassen ver-
nicht aufgefihrte, lokal bedeutsame Verbindungen: laufen zwar nicht direkt parallel entlang einer Bahntrasse, dennoch
- Altenburg — GroRstobnitz — Schmélin verbinden sie zentrale Orte welche eine direkte Anbindung an den
. Schienenpersonenverkehr haben.
- Altenburg — Lumpzig — Gera ] i ] N
- Schmélin — Crimmitschau Die genannten _Verbmdu_ngen sind zwar unstreitig lokal bedeut-
sam, jedoch keine Verbindung fiir ein landesbedeutsames Bus-
netz (siehe Karte: ,Darstellung des landesbedeutsamen OPNV-
Netzes® — TMIL, Referat 42).
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Ifd. Nr. |Plansatz Anreg.-Nr. Inhalt Regionalplanerische Abwagung und Begriindung
Begrundung
Karte
167 G 3-15 161-559-005 Wir haben den Entwurf des Planwerks zur Kenntnis genom- | Kenntnisnahme
men und mdchten Ihnen die Hinweise und Anregungen uber-
. mitteln.
Neu: . ] ) )
G 3-17 OPNV-Relation Altenburg — Meuselwitz — Zeitz (Lucka)
Die Relation ist im Planentwurf bereits als regional bedeutsame
Verbindung des offentlichen Straenpersonennahverkehrs aus-
gewiesen. Sofern bzw. solange eine Reaktivierung des SPNV in
dieser Relation nicht umsetzbar ist, sollte die, seitens des Landes
Sachsen-Anhalt und des Burgenlandkreises angestrebte umstei-
gefreie Verbindung zwischen Altenburg und Zeitz als gemein-
schaftliches Vorhaben der betreffenden Aufgabentrager und Ver-
kehrsunternehmen weiterverfolgt und umgesetzt werden.
168 G 3-15 532-689-003 In 3.1.3 G 3-15 werden bedeutsame Verbindungen des dffent- | Kenntnisnahme
lichen Straenpersonennahverkehrs vorgegeben. Die nach-|zyar sollen die Bahntrassen Altenburg — Zwickau sowie Gera —
Neu: folgenden Verbindungen erreichen das Gebiet des VMS: GoRnitz ausgebaut werden, aber wie der Einreicher bereits erken-
G317 1. Altenburg — (Rochlitz) nen Ia_sst, ist h!er eine de_zutliche Fléchener.schlieBung der Fall. Z_u—
2. Gera — Ronneburg — (Werdau) dem gibt es keine umsteigefreie Bahnverbindung zwischen den je-
3. Gera — Ronneburg — (Crimmitschau) weilig genannten Zentren (Altenburg — Rochlitz, Ronneburg —
‘ Werdau, Ronneburg — Crimmitschau, Greiz — Zwickau).
4. Greiz — (Zwickau) | . . .
m weiteren Planverlauf werden jedoch folgende Achsen des regi
Die entSpreChenden Linien sind dabei mit den betroffenen Land- onal bedeutsamen StraBenpersonennahverkehrs nicht mehr be-
kreisen als Aufgabentrager abzustimmen. Wir gehen davon aus, | rijcksichtigt:
dass auf diesen Linien innerhalb des Territoriums des VMS der . . o :
Verbundtarif des VMS zur Anwendung kommt und diese Linien | Altenburg — Rochlitz (wird zu Altenburg — Geithain, da hier Zu-
: . N gang zum SPNV besteht)
jedermann, d. h. auch dem Schulerverkehr, zur Verfiigung ste- ] o
hen. Allerdings haben wir Bedenken zu den unter 2. und 3. ge- | - Ronneburg — Werdau sowie Ronneburg — Crimmitschau (es be-
nannten Linien. Sie stehen méglicherweise in Zukunft im Wider- | Stehen schnelle SPNV Verbindungen Gber GoR3nitz)
spruch zur Zielstellung der Aufwertung der Eisenbahnverbindun- | Regional bedeutsame Verbindungen des 6ffentlichen Strafl3enper-
gen aus dem Raum Zwickau — Werdau in den Raum Ronneburg | sonennahverkehrs sind fir alle Bevilkerungsgruppen geeignet.
— Gera, siehe G 3-1i. V. m. G 3-7. Der einzige Vorteil der Busver-
bindungen wirde in der deutlich besseren Flachenerschlielung
der bedienten Orte liegen. Dass aufRerhalb der Stadte mit Eisen-
bahnanbindung liegende Potential allein dirfte nicht ausreichen,
um eine ,landesbedeutsame Buslinie“ zu beschreiben.
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[fd. Nr.

Plansatz
Begrundung
Karte

Anreg.-Nr.

Inhalt

Regionalplanerische Abwagung und Begriindung

Im Freistaat Sachsen werden gegenwartig hdherwertige Buslinien
unter den Markennamen PlusBus und Taktbus geplant. Es ist je-
doch keine die Landesgrenze tiberschreitende Linie aus den Krei-
sen Zwickau und Mittelsachsen vorgesehen.

169

G 3-15

Neu:
G 3-17

623-477-002

Im Rahmen der Auflistung der bedeutsamen Verbindungen
im StraBenpersonennahverkehr an zentrale Orte, ist die Ver-
bindung Schleiz-Neustadt/Orla-Stadtroda-[Jena] aufzuneh-
men.

Die bereits dargestellte Verbindung Stadtroda-Neustadt/Orla-
Schleiz ist nicht ausreichend, da eine starke Beziehung aus
Schleiz an das Oberzentrum Jena besteht. Dies sollte in jedem
Fall aufgefuhrt werden, um den touristischen und wirtschaftlichen
Belangen (Pendler) sowie der Anbindung an den Schienenperso-
nenfernverkehr Rechnung zu tragen und die Bedeutung der Ver-
bindung fir das Mittelzentrum Schleiz hervorzuheben.

nicht entsprochen

Die vom Einreicher geforderte Verlangerung der Achse Stadtroda
— Neustadt a. d. Orla — Schleiz wird nicht bis Jena erweitert. In der
Praxis wird der Busverkehr sicherlich bis nach Jena durchgefihrt,
aber im Grundsatz her geht es um regional bedeutsame Verbin-
dungen des o6ffentlichen Verkehrs, welche keinen Parallelverkehr
zum Schienenpersonenverkehr haben sollen und erst dadurch for-
derfahig fur das Programm des TMIL ,Landesbedeutsames Bus-
netz” sind. Zwischen Stadtroda und Jena wiirde ein Parallelverkehr
entstehen und somit dem Grundsatz widersprechen.

170

G 3-15

Neu:
G 3-17

624-2-025

Konkret sollte hier [G 3-15] die Achse Gera— Minchenberns-
dorf — Hermsdorf ergénzt werden.

Im Abschnitt 3.1.3. Netz des Offentlichen Personennahverkehres
werden unter G 3-15 die regional bedeutsamen OPNV-Verbin-
dungen aufgefiihrt. Dem OPNV kommt im l&andlichen Raum eine
wichtige Funktion zur Sicherung der Ortsanbindung an die Grund-
Mittel- und Oberzentren zu. Konkret sollte hier die Achse Gera —
Minchenbernsdorf — Hermsdorf ergénzt werden. Die Region um
Minchenbernsdorf mit dem Gewerbegebiet Hopfenberg weist
eine bilaterale Ausrichtung sowohl auf den Einzugsbereich des
Oberzentrums Gera in 6stlicher Richtung als auch auf den Ein-
zugsbereich des Mittelzentrums Hermsdorf/Bad Klosterlausnitz
(und daruber hinaus bis zum Oberzentrum Jena) in westlicher
Richtung auf (vgl. Landesentwicklungsprogramm Thiringen
2025). Bedingt durch historische Gebietsgliederung besteht zwar
ein vergleichsweise gutes OPNV-Angebot auf der Achse Miin-
chenbernsdorf <-> Gera, bedingt durch den Wechsel der Aufga-
bentragerschaft zwischen dem Landkreis Greiz und dem Saale-
Holzland-Kreis existiert jedoch kein OPNV-Angebot auf der Achse
Miinchenbernsdorf <-> Hermsdorf (<-> Jena). Gleichwohl hat die

nicht entsprochen

Bei der vom Einreicher genannten Trasse Gera — Minchenberns-
dorf — Hermsdorf handelt es sich zwar um eine lokal bedeutsame
Verbindung, aber die vom Plangeber definierten regional bedeut-
samen Verbindungen des offentlichen StralRenpersonennahver-
kehrs, sollen Zentren erschliel3en, wo keine bzw. zwischen denen
keine Schienenverbindungen mehr vorhanden sind. Die vom Ein-
reicher genannte Trasse verlauft zwar nicht direkt parallel entlang
einer Bahntrasse, auch verfigt Miinchenbernsdorf keinen Bahn-
anschluss, dennoch verbindet diese Achse zentrale Orte mit direk-
ter Verbindung des Schienenpersonenverkehrs. Somit entsteht
unweigerlich Parallelverkehr.

Die hier genannte Verbindung ist zwar unstreitig lokal bedeutsam,
jedoch keine Verbindung fiir das landesbedeutsame Busnetz. Da-
mit ware diese Achse auch nicht férderfahig nach dem TMIL Pro-
gramm ,Landesbedeutsames Busnetz®.
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[fd. Nr.
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Karte

Anreg.-Nr.

Inhalt

Regionalplanerische Abwagung und Begriindung

OPNV Angebotsentwicklung auf dieser Achse fiir folgende Zwe-
cke besondere Relevanz:

- Erreichbarkeit der Firmen fur Auszubildende, (Werk-)Studenten
und Beschéftigte aus dem Saale-Holzland-Kreis bzw. Jena und
damit VergroRRerung des Einzugsbereichs als Standortfaktor

- Erreichbarkeit des Berufsschulstandorts Hermsdorf aus Rich-
tung Minchenbernsdorf

- Erreichbarkeit von Einrichtungen des Einzelhandels (u. a.
Standort ,GLOBUS" mit ca. 15.000 m2 Verkaufsflache) am
Standort Hermsdorf

- multimodale, vom eigenen Pkw unabhéngige Mobilitat durch
VerknlUpfung von Bus und Bahn am Bahnhof Hermsdorf-Kloster-
lausnitz aus Richtung Minchenbernsdorf als maf3gebender
Schnittstelle SPNV/StPNV in Richtung Jena, Weimar und Erfurt

Aktuell wird durch das Verkehrsunternehmen gemeinsam mit den
Unternehmen im Gewerbegebiet und dem Aufgabentrager eine
adaquate OPNV-Anbindung konzipiert.

171

G 3-15

Neu:
G 3-17

761-3-059

Der [...] [Einreicher der Stellungnahme] unterstitzt die regi-
onal bedeutsamen Verbindungen des offentlichen Stral3en-
personennahverkehrs als bedeutende Verbindung an Zent-
rale Orte bzw. Anbindung an den SPNV auf folgenden Relati-
onen.

Eisenberg — Hermsdorf/ Bad Klosterlausnitz

Eisenberg — Biirgel — Jena

Eisenberg — Crossen

Begrindung:

Die drei oben genannten Relationen stellen das Hauptliniennetz
des HK im OPNV dar. Sie sind an den Bahnhdofen Jena, Herms-

dorf und Crossen mit dem SPNV verknipft und werden mit einer
angebotsorientieren Haufigkeit sowie barrierefrei bedient.

teilweise entsprochen

Die Achse Eisenberg — Naumburg wird entsprechend dem TMIL
Programm ,Landesbedeutsames Busnetz* ausgewiesen (siehe
Karte: ,Darstellung des landesbedeutsamen OPNV-Netzes,
Quelle TMIL, Referat 42). Der Plangeber folgt der Fachplanung
und behélt daher vorerst diese Achse im Regionalplan.

Die Achse Eisenberg — Zeitz wird als regional bedeutsame Verbin-
dung des offentlichen StraRenpersonennahverkehrs im weiteren
Planverlauf gestrichen.
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Regionalplanerische Abwagung und Begriindung

Die folgenden beiden Relationen als regional bedeutsame Ver-
bindung des offentlichen StraBenpersonennahverkehrs werden
nicht unterstutzt

Eisenberg — Schkélen — (Naumburg)

Eisenberg — (Zeitz)

Begrundung:

Auf der Relation Eisenberg — Schkdlen — Naumburg besteht keine
nennenswerte Pendlerverflechtung, so dass ein Angebot, wel-
ches den Kriterien einer landesbedeutsamen Linienverbindung
entsprechen wirde, hauptséchlich Aufwand und wenig Nutzen er-
zeugt, weshalb die Schaffung einer derartigen Verbindung durch
den SHK als nicht zielfuhrend eingeschéatzt wird.

Auf der Relation Eisenberg — Zeitz besteht ein attraktives und mit
dem SPNV verknipftes Angebot im StPNV auf der Strecke Eisen-
berg — Crossen/ Ort (landesbedeutsame Linie). Ab Crossen/ Ort
besteht stindlich die Mdglichkeit iber den SPNV nach Zeitz zu
gelangen. Auf der Relation Eisenberg — Zeitz eine zusatzliche
Busverbindung einzurichten, ware klassischer Parallelverkehr,
der abzulehnen ist.

172

G 3-15

Neu:
G 3-17

819-656-004

Zustimmung der Verbindung Altenburg — Borna und Meusel-
witz — Lucka — Borna des Grundsatzes G 3-15

Unter Punkt G 3-15 sind die Verbindungen Altenburg — Borna und
Meuselwitz — Lucka — Borna als regional bedeutsam eingestuft.
Dies wird vom [...] [Einreicher der Stellungnahme] unterstutzt. Auf
beiden Relationen gibt es landeslbergreifend Busverbindungen.
Auf der Strecke Lucka — Borna verkehrt die Linie 258 nach dem
PlusBus Standard des Mitteldeutschen Verkehrsverbundes mit
Verknupfung zur Bahn in Regis Breitingen.

Kenntnisnahme

173

G 3-15

Neu:
G 3-17

911-110-002

Hinweis zu G 3-15

Aus Sicht [...] [des Einreichers der Stellungnahme] ist die bereits
bestehende Verkehrsachse Jena — Bucha — Milda — Rothenstein
—Jena auszubauen. Die gestiegene Nachfrage nach Bauland/Ge-

nicht entsprochen

Bei der vom Einreicher genannten Trasse Jena — Bucha — Milda —
Rothenstein — Jena handelt es sich zwar um eine lokal bedeut-
same Verbindung, aber die vom Plangeber definierten regional be-
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Regionalplanerische Abwagung und Begriindung

werbeflachen in der Ndhe zu Jena sowie das Interesse an regio-
nalen Produkten (Agrargenossenschaft) sowie der Schule in
Milda wiirden die Attraktivitat erheblich steigern.

deutsamen Verbindungen des 6ffentlichen StralRenpersonennah-
verkehrs, sollen Zentren erschlieRen, wo keine Schienenverbin-
dungen mehr vorhanden sind. Die vom Einreicher genannte
Trasse verlauft zwar nicht direkt parallel entlang einer Bahntrasse,
dennoch verbindet diese Achse Orte mit direkter Anbindung an
den Schienenpersonenverkehr (Jena — Rothenstein). Somit ent-
steht unweigerlich Parallelverkehr.

Die genannte Achse ist zwar unstreitig lokal bedeutsam, jedoch
keine Verbindung fir ein landesbedeutsames Busnetz. Damit ware
diese Achse auch nicht forderfahig nach dem TMIL Programm
,Landesbedeutsames Busnetz” (siehe Karte: ,Darstellung des lan-
desbedeutsamen OPNV-Netzes*, Quelle TMIL, Referat 42).

174

G 3-15
Begriindung

Neu:
G 3-17

131-1666-004

Im Folgenden ergeben [sich] aus Sicht [...] [des Einreichers
der Stellungnahme] Hinweise zu Zielen und Grundsatzen im
Kap 3.1 Verkehrsinfrastruktur mit der Bitte um entspre-
chende Beachtung.

Die Beriicksichtigung von grenzibergreifendem OPNV bzw.
OSPV ist aus landesplanerischer Sicht grundsatzlich zu begrii-
Ren. Der straBengebundene OPNV fallt in Sachsen den kommu-
nalen Verkehrstrdgern zu. Aus raumordnerischer Sicht kommt
hier den Stellungnahmen der beriihrten Verkehrsverbinde und
der kommunalen Aufgabentrager besondere Bedeutung zu. Die
regionalplanerische Abstimmung von Festlegungen zu grenz-
tibergreifenden OPNV-Verbindungen wird auch hier nahe gelegt.

entsprochen

Der Entwurf des Regionalplanes Ostthiringen vom 30.11.2018
wurde im Zeitraum von 04.03.2019 bis einschlie3lich 10.05.2019
ausgelegt und auch alle Verkehrstrager, welche an die Planungs-
region Ostthiringen angrenzen, zur Abgabe einer Stellungnahme
gebeten.

175

G 3-16

Neu:
G 3-18

528-133-009
774-245-021
555-128
673-257
679-130
738-131
652-251
653-253
737-247
773-250
775-246

Hinweise zu den Grundsatzen G 3-16 bis G 3-18

Die landlichen Gemeinden sollen an die Grundzentren/Mittelzen-
tren mit einem attraktiven, leistungsféahigen und bedarfsorientier-
ten Netz fir den OPNV angebunden werden. Die Angebotspla-
nung soll die Bedurfnisse junger Familien und der alteren Bevol-
kerung gerecht werden. Dieser Grundsatz fallt in G 3-17 zum Op-
fer. Hier heil3t es: In den peripheren Landesteilen ist der gewhn-
liche OPNV nur eingeschrankt geeignet. Nun sollen flexible An-
gebotsformen gesteuert von lokalen Managementzentralen eine

teilweise entsprochen

Der vom Plangeber gewahlte Begriff: "Lokale Managementzent-
rale" wird umbenannt zu ,lokale Mobilitdtszentralen®. Dies Termi-
nus bezieht sich auf das Outsourcen von bestimmten Serviceleis-
tungen grofl3erer Busunternehmer auf kleine lokale Kooperations-
partner — meist Taxiunternehmen — zur Durchfihrung von Sam-
meltaxi-, Rufbus-Services etc. Die Koordination der Rufbusse /
Sammeltaxis, etc. wird nicht mehr von der Zentrale eines grol3eren
Busunternehmens ausgefiihrt, sondern von den beauftragten Ko-
operationspartnern. Dadurch kann ein bedarfsgerechtes Angebot
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776-248
777-256
781-254
932-249

notwendige Mindestbedienung in der Flache sicherstellen. Die lo-
kalen Managementzentralen sind nicht naher definiert. Hier bitten
wir um die Ausfiihrungen, wie und wo die Landkreise als Aufga-
bentrager des OPNV lokale Managementzentralen aufbauen und
betreiben. Ebenso gehen wir davon aus, dass die Landkreise flr
diese flexible Angebotsform das kreistibergreifend abgestimmte
Verkehrsangebot vorhalten und die Preise im Vergleich zum ge-
wohnlichen OPNV-Angebot nicht einseitig zu Lasten der Bevolke-
rung des landlichen Raumes aufRerhalb der zentralen Orte gehen.

Zur Einschrankung nach G 3-17 folgt der notwendigen Mindest-
bedienung noch die Reduzierung der verkehrsbedingten und Kli-
mawirksamen Emissionsbelastung. Der OPNV als umweltfreund-
liches Befdrderungsmittel sieht fir die Schwachlaststrecken im
landlichen Raum kleinere Busse und einen Service von Rufbus-
sen, Linien- oder Sammeltaxis als attraktive Alternative fir Be-
rufspendler vor. Hier verweisen wir auf den vorstehenden Absatz
zu naheren Ausfihrungen der geplanten Managementzentralen.

Wir schlagen vor, folgendes Ziel aufzunehmen:

Schaffung eines gut ausgebauten Radwegenetzes im landlichen
Raum mit Anbindung an die Stadte als wirksame und klimafreund-
liche Ergadnzung der Infrastruktur. Dies ermdglicht eine Mobilitéat
zu den Einrichtungen der Daseinsvorsorge im landlichen Raum
unter der Voraussetzung, dass die Einrichtungen der Grundver-
sorgung dezentral in der Flache bleiben und damit in zumutbarer
Entfernung erreichbar sind.

176

G 3-16
Begriindung

Neu:
G 3-18

730-135-013
724-136
725-138
726-141
727-144
728-146
729-142
825-143
826-145

Die landlichen Gemeinden sollen an die Grundzentren mit ei-
nem attraktiven, leistungsféahigen und bedarfsorientierten
Netz fiir den OPNV angebunden werden. Die Angebotspla-
nung soll die Bedurfnisse junger Familien und der &lteren Be-
vblkerung gerecht werden. Dieser Grundsatz fallt in G 3-17
zum Opfer.

Hier heil3t es: In den peripheren Landesteilen ist der gewohnliche
OPNV nur eingeschréankt geeignet. Nun sollen flexible Angebots-
formen gesteuert von lokalen Managementzentralen eine notwen-
dige Mindestbedienung in der Flache sicherstellen. Die lokalen

entstehen und es missen keine GroRraumbusse an jeglichem Be-
darf vorbei, getaktet durch jedes Dorf geschickt werden, um ein
Linienverkehr aufrechtzuerhalten. Bedarfsgerechter Linienverkehr
istin den landlich gepragten Regionen (viele kleine Dorfer und kein
zentraler Ort in ndherer Umgebung) die bessere Alternative, denn
er hat den Vorteil, die Flexibilitdt der Kunden zu bedienen und die
Einsparung von CO2 zu fordern. Eine genaue Definition der lokalen
Mobilitatszentralen wird es im Glossar sowie in der Begriindung
des Grundsatzes des folgenden Regionalplanes Ostthiringen ge-
ben.

Beispielsweise in Zeulenroda-Triebes Gbernimmt ein lokales Taxi-
unternehmen fiir den PRG die Bereitstellung von Rufbussen. Das
beauftragte Taxiunternehmen fungiert somit als lokalen Mobilitats-
zentralen.

Eine genaue Definition der lokale Mobilitdtszentralen wird es im
Uberarbeiteten Glossar des folgenden Regionalplanes Ostthiirin-
gen geben.

Ein gut ausgebautes Radwegenetz ist bereits Thema in den
Grundsatzen G 3-22, G 3-23 sowie G 4-33 (im nachsten Planent-
wurf).
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Managementzentraten sind nicht naher definiert. Hier bitten wir
um die Ausfiihrungen, wie und wo die Landkreise als Aufgaben-
trager des OPNV lokale Managementzentralen aufbauen und be-
treiben. Ebenso gehen wir davon aus, dass die Landkreise fir
diese flexible Angebotsform das kreisiibergreifend abgestimmte
Verkehrsangebot vorhalten und die Preise im Vergleich zum ge-
wohnlichen OPNV-Angebot nicht einseitig zu Lasten der Bevolke-
rung des landlichen Raumes aufRerhalb der zentralen Orte gehen.

177

G 3-17
Begriindung

Neu:
G 3-19

623-477-003

Der Ansatz flexible Angebotsformen weiterzuentwickeln, um
weitere Mobilitatsangebote im landlichen Raum zu schaffen,
ist zu begrifRen.

Zur Koordinierung der Angebote wird auf die Schaffung lokaler
Managementzentralen verwiesen. Hierfur sind aber weitere Erlau-
terungen notwendig, wodurch sich diese Zentralen auszeichnen
und durch wen diese zu initiieren und zu betreiben sind, um die-
ses Angebot fur mogliche Akteure greifbar zu machen.

178

G 3-18
Begriindung

Neu:
G 3-20

730-135-014
724-136
725-138
726-141
727-144
728-146
729-142
825-143
826-145

Zur Einschrankung nach G 3-17 folgt der notwendigen Min-
destbedienung noch die Reduzierung der verkehrsbedingten
und klimawirksamen Emissionsbelastung. Der OPNV als um-
weltfreundliches Beférderungsmittel sieht fur die Schwach-
laststrecken im landlichen Raum kleinere Busse und einen
Service von Rufbussen, Linien- oder Sammeltaxis als attrak-
tive Alternative fir Berufspendler vor. Hier verweisen wir auf
den vorstehenden Absatz zu naheren Ausfihrungen der ge-
planten Managementzentralen.

Wir schlagen [daher] vor, folgendes Ziel aufzunehmen: Schaffung
eines gut ausgebauten Radwegenetzes im landlichen Raum mit
Anbindung an die Stadte als wirksame und klimafreundliche Er-
ganzung der Infrastruktur. Dies ermdglicht eine Mobilitat zu den
Einrichtungen der Daseinsvorsorge im landlichen Raum unter der
Voraussetzung, dass die Einrichtungen der Grundversorgung de-
zentral in der Flache bleiben und damit in zumutbarer Entfernung
erreichbar sind. Des Weiteren schlagen wir die Férderung von E-
Bike Ausleihstationen vor.
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179

G 3-18

Neu:
G 3-20

774-245-022
652-251
653-253
737-247
773-250
775-246
776-248
777-256
781-254
932-249

Kritik und Ergénzung zu G 3-18

Zur Einschrankung nach G 3-17 folgt der notwendigen Mindest-
bedienung noch die Reduzierung der verkehrsbedingten und kli-
mawirksamen Emissionsbelastung. Der OPNV als umweltfreund-
liches Beforderungsmittel sieht fir die Schwachlaststrecken im
l&ndlichen Raum kleinere Busse und einen Service von Rufbus-
sen, Linien- oder Sammeltaxis als attraktive Alternative fir Be-
rufspendler vor. Hier verweisen wir auf den vorstehenden Absatz
zu naheren Ausfuhrungen der geplanten Managementzentralen.

Wir schlagen vor, folgendes Ziel aufzunehmen:

Schaffung eines gut ausgebauten Radwegenetzes im landlichen
Raum mit Anbindung an die Stédte als wirksame und klimafreund-
liche Erganzung der Infrastruktur. Dies ermdglicht eine Mobilitat
zu den Einrichtungen der Daseinsvorsorge im landlichen Raum
unter der Voraussetzung, dass die Einrichtungen der Grundver-
sorgung dezentral in der Flache bleiben und damit in zumutbarer
Entfernung erreichbar sind.

180

G 3-16

Neu:
G 3-18

161-559-004

Wir haben den Entwurf des Planwerks zur Kenntnis genom-
men und moéchten Ihnen die Hinweise und Anregungen tber-
mitteln.

Hinsichtlich des unter G 3-16 formulierten Grundsatzes, die
OPNV-Achsen an zentral gelegenen Verkniipfungspunkten mitei-
nander zu verbinden, verweisen wir auf die beabsichtigte Aufwer-
tung des Verknupfungspunktes am Bahnhof G6Rnitz im Rahmen
des Projekts.

Die angegebene maximale Wartezeit von 15 Minuten fur die Fahr-
planabstimmung von Buslinien an Stationen des Schienenver-
kehrs erscheint uns vergleichsweise lang, was auch durch eine
im Auftrag des MDV durchgefuihrte Marktforschung bestatigt
wurde. Aus diesem Grund wurde fiir die hochwertigen Busange-
bote (PlusBus und TaktBus) im MDV eine maximale Wartezeit
von regelmafig 10 Minuten festgelegt.

Kenntnisnahme

181

G 3-16

807-349-084

Der Plansatz zum Netz fir den OPNV ist zu kiirzen und zu
konkretisieren oder in eine Leitvorstellung umzuwandeln.

teilweise entsprochen
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Neu:
G 3-18

Die Regelungsabsichten in Satz 2 und 3 des Plansatzes (Leis-
tungsangebote der Nahverkehrstrager regionsibergreifend, in-
tegral und taktgenau abstimmen, OPNV-Angebotsplanung u. a.)
Uberschreiten den Regelungsbereich der Regionalplanung. Diese
Punkte sind zudem im Thiringer Gesetz Uber den 6ffentlichen
Verkehr geregelt (vgl. u. a. 88 2 und 4 ThirOPNVG).

Bisher wird zudem nicht dargelegt, inwiefern die infrastrukturellen
Voraussetzungen fur einen Verknipfungspunkt an den in Karte 3-
1 gekennzeichneten Gemeinden erfillt sind oder Handlungsbe-
darf besteht (z. B. Park-and-Ride, Bike-and-Ride).

Auch ware es unter Verweis auf G 3-14 (Fernbusanbindung) fol-
gerichtig, wenn in Zentralen Orten ohne SPNV-Anbindung ein
VerknUpfungspunkt (Fern-)BUS-BUS besteht.

Im Ubrigen ist die in Karte 3-1 dargestellte Kategorie ,Verkniip-
fungspunkt Bahn - Bahn" fiir Jena nicht zutreffend. So bilden u. a.
die Standorte Jena-Gdschwitz und Jena-Paradies Verknipfungs-
punkte zwischen Bahn, Stral3enbahn, Bus und Fernbus.

Gerade weil die Regelungsabsichten im Grundsatz G 3-16 (erster
Planentwurf) Punkte aus dem ThiirOPNVG ansprechen und erlau-
tern, Uberschreiten sie nicht die Regelungsbefugnis, sondern fol-
gen vielmehr den landesrechtlichen Zielen. Grundsatzlich hat die-
ser Plansatz einen inhaltlichen Raumbezug und tragt zu dessen
Entwicklung, Ordnung und Sicherung des Raumes bei. Zum Bei-
spiel regelt § 2 Abs. 2 Nr. 3 S. 6 ROG, dass auf eine gute Erreich-
barkeit der Teilrdume untereinander durch schnellen und reibungs-
losen Personenverkehr hinzuwirken ist. Nach der Denkweise des
Einreichers missten alle Planséatze, welche auf die gute Erreich-
barkeit der TeilrAume untereinander hinweisen, die Regelungsbe-
fugnis des Plangebers tberschreiten.

Der Grundsatz zielt nicht darauf, die Erreichung/Erfillung von be-
stimmten infrastrukturellen Voraussetzungen an Verknipfungs-
punkten zu analysieren. Vielmehr werden bestimmte Anforderun-
gen gestellt und in der Begriindung genauer erlautert, um die Ziele
und  Grundsatze, die  gesetzliche Festlegung nach
§ 2 ThirOPNVG raumordnerisch/fachlich darzustellen.

Der Vorschlag des Verknlpfungspunktes (Fern)Bus-Bus wird vom
Plangeber ibernommen.

Jena Gdschwitz wird als Verknipfungspunkt Bahn-Bahn betrach-
tet. Jena Paradies/ Jena Zentrum mit dem ZOB Jena wird als
Bahn-Bahn & Bahn-(Fern)Bus Verknipfungspunkt betrachtet. Auf-
grund der historisch gewachsenen infrastrukturellen Besonderheit
macht es lediglich im Oberzentrum Jena Sinn, diese Zweiteilung
der Verknipfungspunkte zu unternehmen.

182

G 3-17
Begriindung

Neu:
G 3-19

761-3-060

Der SHK setzt sich fur den Beitritt der Ostthlringer Gebiets-
korperschaften (Aufgabentrager fir den OPNV) aulRer LK Alt-
enburger Land zum Verkehrsverbund Mittelthtringen (VMT)
ein.

Begrindung:

In der Planungsregion Ostthlringen sind derzeit der SHK und die
kreisfreien Stadte Jena und Gera Mitglied im Verkehrsverbund

Kenntnisnahme

Tatsachlich ist ein thuringenweites, einheitliches System am wirk-
samsten, um den OPNV gegenliber den motorisierten Individual-
verkehr attraktiver zu machen.
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Regionalplanerische Abwagung und Begriindung

MittelthGringen. Eine bessere Abstimmung zu Verkehrskooperati-
onen und flexiblen Angebotsformen im Ostthiiringer Raum kénnte
am einfachsten tber die entsprechenden Gremien beim VMT er-
folgen, weshalb darauf hinzuarbeiten ist, dass auch die Land-
kreise Greiz, Saale-Orla-Kreis und Saalfeld Rudolstadt dem Ver-
bund beitreten. Uber den VMT kénnte dann auch eine Abstim-
mung zu 0.g. Punkten mit dem Mitteldeutschen Verkehrsverbund
(MDV) bzw. dem Landkreis Altenburger Land erfolgen.

183

G 3-18

Neu:
G 3-20

763-7-018

Im Kapitel Verkehrsinfrastruktur/Netz des offentlichen Ver-
kehrs wird auf S. 54 unter Punkt G 3-18 auf die Straenbahn-
systeme in Gera und Jena eingegangen. Hierzu bitten wir in
der Begrundung um ausfuhrlichere Erlauterungen, was unter
»integralen Stadtbahnsystemen® zu verstehen ist.

Im Entwurf des Regionalplans ist bereits der Ausbau der Strecke
nach Zwatzen mit einem Anschluss zum Wohngebiet Himmel-
reich (siehe Begriindung G 3-18) erlautert. Fir mogliche Erweite-
rungen des OPNV-Netzes sollen dariiber hinaus weitere Trassen-
korridore in das Gewerbegebiet ,Lobeda-Sud“ (Ringschluss) so-
wie als Erweiterung in Richtung Jenaprief3nitz gesichert werden,
um diese — gegebenenfalls auch fir eine andere Art der Nahver-
kehrserschlieBung — perspektivisch als mogliche Option nutzen
zu kénnen. Konkrete Planungen liegen derzeit nicht vor.

teilweise entsprochen

Die vom Einreicher genannten Erweiterungen fur das Stadtbahn-
system Jena wurden in der Begriindung zum Grundsatz G 3-20
(im néachsten Planentwurf) GUbernommen. Eine Sicherung von
Trassenkorridoren von Stadtbahnen wird im Regionalplan nicht
vorgenommen, da hier zu detailliert und weitreichend in die kom-
munale Planungshoheit eingegriffen wird.

Ein integrales Stadtbahnsystem beruht auf dem Prinzip des integ-
ralen Taktfahrplans und beachtet die Abstimmung aller 6ffentli-
chen Verkehrstrager (von Stadtbus bis hin zum SPNV und SPFV
an den Bahnhdofen) in den beiden Oberzentren Ostthiringens. Eine
kurze Erlauterung wird in der Begrindung des Grundsatzes erfol-
gen.

184

allgemein

843-266-002
844-274
845-271
846-272

[...Zitate aus dem Regionalplan beziglich Verkehrsinfra-
strukturvorhaben...]

Fir uns bedeutet das:

Beim Planfeststellungverfahren fir die Erneuerung der Landes-
stra3e L 1081 und nach Altenburg wurde die Radwegverbindung
zu unserem Bedauern nicht berticksichtigt. Obwohl der Trend ge-
rade mit Elektrofahrradern stetig zunimmt. Die stark befahrenen
LandstraBen machen es fir Radfahrer lebensgeféhrlich, die
LandstralBe zu benutzen, wie tddliche Unfélle belegen. Ohne den
Lickenschluss zwischen Grof3enstein und Pdlzig fehlt uns der
Anschluss an alle bedeutenden Radwege der Region (Elsterrad-
weg usw.) und Hauptradwege.

teilweise entsprochen

Einzelne Radwege, deren Malinahmen oder der Neubau von Rad-
wegen werden im Regionalplan nicht aufgenommen. Es gibt einen
allgemeinen Grundsatz (in der Entwurfsfassung des Regional-
plans vom 30.11.2018 Grundsatz G 3-19), der auf die Notwendig-
keit der dringenden Investitionen auf das kommunale Radwege-
netz hinweist. Einzelne Radwegeverbindungen wéren zu kleinteilig
und nicht darstellbar auf der Ebene der Raumplanung, daher kann
der Grundsatz auf dieser Ebene nur sehr allgemein gehalten wer-
den.
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Dennoch wird der Plangeber einen weiterem allgemeinen Plansatz
aufnehmen (G 3-23 im nachsten Planentwurf), um auf die Notwen-
digkeit eines Ausbaus des Radwegenetzes entlang viel befahrener
StralRen hinzuweil3en.

185

G 3-17

Neu:
G 3-19

807-349-085

Der Plansatz [G 3-17] "Verkehrskooperation, flexible Ange-
botsformen, Mobilitdtsangebot u. a." ist zu streichen oder in
eine Leitvorstellung umzuwandeln.

Der Plansatz geht nicht Uber die Leitvorstellungen 2 und 5 sowie
Grundsatz 4.5.13 des LEP 2025, Abschnitt 4.5 Verkehrsinfra-
struktur hinaus. Der Plansatz entspricht zudem eher einer Verhal-
tensanforderung und Leitvorstellung denn einem Grundsatz der
Raumordnung. Ein Grundsatz der Raumordnung gemaR § 3
Abs. 1 Nr. 3 Raumordnungsgesetz ist eine Aussage zur Entwick-
lung, Ordnung und Sicherung des Raums als Vorgaben fir nach-
folgende Abwéagungs- oder Ermessensentscheidungen. In wel-
chen Abwagungs- oder Ermessensentscheidungen sollte Plan-
satz G 3-17 Berucksichtigung finden? Als Verhaltensanforderung
hat er vielmehr den Charakter einer (rechtlich unverbindlichen)
Leitvorstellung.

Die Begriindung nimmt Bezug zu den ,Landlichen R&dumen in der
Planungsregion Ostthiringen" wahrend der Plansatz auf ,perip-
here Landesteile” abstellt. Eine Definition, welche Teile Ostthirin-
gens konkret gemeint sind, ist jedoch nicht ersichtlich. Beim so-
genannten landlichen Raum handelt es sich um keine Raumkate-
gorie der Landes- und Regionalplanung in Thiringen. Es sollte
ein Bezug zu den Raumstrukturtypen hergestellt werden. Fir eine
raumliche Konkretisierung kann zudem erganzend auf die Er-
reichbarkeitsberechnung des TMIL fir die Mittelzentren im 6ffent-
lichen Nahverkehr verwiesen (vgl. Landesentwicklungsbericht
2018, S. 34 ff.) werden.

186

G 3-19

Neu:
G 3-22

807-349-086

Der Plansatz [G 3-19] ,Investition in das kommunale Rad-
wegenetz" ist zu kurzen oder zu streichen und in eine Leit-
vorstellung umzuwandeln. Der Plansatz ist hinsichtlich der

nicht entsprochen

Der vom Einreicher genannte Grundsatz soll vielmehr das Konzept
der lokalen Managementzentralen, als regional orientierte Anlauf-
stelle fiir verschiedene OPNV-Anfragen, vorstellen. Er hat damit
nicht den Charakter einer Leitvorstellung. Zudem sind Grundséatze,
in denen der Plangeber ,Verhaltensanforderungen® definiert, nicht
anders zu bewerten, als andere Grundsatze. Siehe hierzu auch die
Abwéagung zur Stellungnahme mit der Anreg.-Nr.: 807-349-072 un-
ter der Ifd.-Nr. 53.

Zwar sind Leitvorstellungen gemaRl § 1 Abs. 3 Thiringer Landes-
planungsgesetz (ThirLPIG) keine Grundsatze der Raumordnung.
Da es sich hierbei aber dennoch um grundlegende unverbindliche
Orientierungsvorgaben der Landesplanung fir eine kinftige Ent-
wicklung, Ordnung und Sicherung des Raumes handelt, mit denen
sich nachfolgende Entscheidungsebenen auseinanderzusetzen
haben (so: Gesetzesbegriindung, Landtagsdrucksache 5/4297, S.
19), sind Leitvorstellungen ahnlich zu behandeln wie Grundsatze
der Raumordnung.

Der Plangeber hat sich entschieden, keine Leitvorstellungen aus-
zuweisen, sondern stattdessen Maligaben fir die kunftige Ent-
wicklung, Ordnung und Sicherung des Raumes als Grundsatze zu
formulieren.

Landlicher Raum

Der im Grundsatz verwendete Ausdruck ,landlicher Raum* wird
nicht im Sinne eines Raumstrukturtypes verwendet, sondern ist
vielmehr als eine Ubliche allgemeingiltige Unterscheidung von
stadtisch und landlich geprégt zu verstehen.

Auf die Raumstrukturtypen nach 1.1.1 G LEP 2025 wird an geeig-
neter Stelle in den unterschiedlichen Kapiteln des Regionalplanes
Ostthuringen hingewiesen.
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Anwendung der Raumstrukturen gemaf LEP 2025 zu préazi-
sieren.

Der Plansatz Uberschreitet in weiten Teilen den Regelungsbe-
reich der Regionalplanung (Serviceangebote wie Ladestationen,
Fahrrad2go etc.). Auch wenn diese Aspekte fir die Steigerung
der Attraktivitdt des Radfahrens von Bedeutung sind, so sind sie
jedoch nicht durch die Regionalplanung steuerbar. GroRRe Teile
des bisherigen Plansatzes haben zudem Begriindungscharakter.

Im Ubrigen nimmt der Plansatz Bezug zu landlichen Raumen.
Beim sogenannten landlichen Raum handelt es sich um keine
Raumkategorie der Landes- und Regionalplanung in Thiringen.

Der Grundsatz G 3-19 (G 3-22 im néchsten Planentwurf) wird an-
hand der berechtigten Kritik des Einreichers préazisiert.

187

G 3-19

Neu:
G 3-22

811-243-003

Im landlichen Raum soll der Ausbau des Radwegenetzes
dazu beitragen, Mobilitatsdefizite zu reduzieren.

Diesen Punkt erachten wir als sehr wichtig, da insbesondere die
weitere ErschlieBung mit fahrradtauglichen Wegen abseits des
HauptstralRenverkehrs zur Verbindung der einzelnen Orte und der
Grundzentren dringend notwendig ist. Die zunehmende Verbrei-
tung auch von Pedelecs und E-Bikes fihrt im Zusammenhang mit
der touristischen ErschlieBung der Region zu weiterem dringen-
dem Bedarf an gefahrlos zu befahrender Infrastruktur fir Radfah-
rer. Insbesondere weisen wir auf die Initiative ,Radwegverbindung
Auma-Zeulenroda‘“ hin, die fir unsere Region eine zentrale Be-
deutung hat und erhebliche Entlastung fur alle Radfahrer auf die-
ser Strecke der L1087 brachte. AuRBerdem wéare so auch ein drin-
gend bendtigtes Bindeglied zwischen den bestehenden Radnetz-
wegen II-1 (Orla Radwanderweg), 11-39 (Triptis-Weida-Win-
schendorf) und 1-13 (Euregio-Egrensis Radfernweg) zu schaffen.

Kenntnisnahme

Eine detaillierte Radewegenetzplanung kann der Plangeber nicht
leisten. Daher werden keine einzelnen Malinahmen flr Radwege
in den Regionalplan aufgenommen.

188

G 3-19
Begriindung

Neu:
G 3-22

763-7-019

Bitte um Erganzungen in G 3-19

Investitionen in das kommunale und "regionale Radwegenetz"
auch an "Bundes- und LandesstraRen” sollen unter Bertcksichti-
gung der Luftqualitatsziele und der Luftreinhalteplanung dazu bei-
tragen, die Feinstaubbelastung in den Zentralen Orten weiter zu
reduzieren.

Begrindung:

teilweise entsprochen

Die hier angebrachten redaktionellen Anderungsvorschlage wer-
den zum Teil in den entsprechenden Grundsatz ilbernommen. Der
Plangeber weist darauf hin, dass es einen weiteren Grundsatz zum
Thema Radverkehr geben wird (G 3-23 im nachsten Planentwurf).
Hier soll vor allem der weitere Ausbau von Radwegen entlang der
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Um dieses Potential starker zu nutzen, ist es notwendig, das kom-
munale und regionale Radwegenetz anzupassen und auszu-
bauen. Der Ausbau einer sicheren und angepassten Infrastruktur
regt weitere Pendler an, auch fir langere Strecken auf das Fahr-
rad oder Pedelec umzusteigen. Dies gilt auch fiur die Radver-
kehrsinfrastruktur an Bundes- und Landesstral3en, soweit sie die
im Radverkehrskonzert 2.0 fur den Freistaat Thiringen beschrie-
bene Verbindungsfunktion erfullen (Kapitel B.1.3.) Im Speziellen
betrifft dies die Erschlieung des Radverkehrspotentials entlang
der BundesstralRe B7 zwischen Jena und Weimar durch die
Schaffung geeigneter Fahrradinfrastruktur in Anlehnung an die in
groRen Ballungsraumen bundesweit geplanten und teilweise um-
gesetzten Radschnellverbindungen.

StralRen thematisiert werden, wie vom Einreicher gefordert, sowie
die Anknupfung an Industrie- und Gewerbegebieten.

189

G 3-19
Begriindung

Neu:
G 3-22

624-2-049

Die unter G 3-19 getroffenen Aussagen der Nutzung des
kommunalen Radwegenetzes (Nutzung Pedelecs) sind sehr
allgemein getroffen und berlcksichtigen nicht die Zielset-
zung entsprechend Radverkehrskonzept 2.0 flr den Freistaat
Tharingen, den Radverkehrsanteil bis 2025 auf 12% und 2030
auf mindestens 15% zu erhéhen unter zunehmender Beach-
tung auch des Alltagsradverkehrs.

Die im Radverkehrskonzept 2.0 dargestellten Radwege sind be-
reits vorhandene Wege, welche bei Notwendigkeit erttichtigt wer-
den sollen. Zur Fortentwicklung, auch im Hinblick auf den Stellen-
wert Thiringens im Bundesdurchschnitt fehlen, auch im Regio-
nalplan 2018, umzusetzende MalRnhahmen, die Festlegung von re-
gional bedeutsamen Radwegen und Entwicklungsprioritaten.

Wo eine Radroutenfiihrung konfliktfreier nicht anders umsetzbar
ist, muss der Radfahrer teilweise noch immer die Bundes- und
LandesstraBen im Landkreis Greiz benutzen. Hier wéare der An-
satzpunkt fur einen weiteren Ausbau, um das Radroutennetz an
Landes- und BundesstralRen entsprechend zu verdichten und zu
schlieRRen.

Folgende Entwicklungserfordernisse als regional bedeutsame
Radwege entlang von Bundes und Landesstraf3en werden priori-
tar im Landkreis Greiz gesehen:

teilweise entsprochen

Der Ausbau des Radwegenetzes wurde im Grundsatz G 3-19 so-
wie G 4-38 bereits behandelt. Ein weiterer Grundsatz zum Thema
Radwegenetz wird hinzukommen (G 3-23 im nachsten Planent-
wurf). Hier soll vor allem der weitere Ausbau entlang der Stral3en
thematisiert werden, wie vom Einreicher gefordert, sowie die An-
knipfung an Industrie- und Gewerbegebiete. Regional bedeut-
same bzw. touristische Radhauptrouten wurden bereits im Grund-
satz G 4-38 vorgestellt.

Die detaillierte Festlegung prioritar auszubauender Radwege (ent-
lang von Bundes- und LandesstrafRen) tiberlasst der Plangeber der
Fachplanung.
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Ifd. Nr. |Plansatz Anreg.-Nr. Inhalt Regionalplanerische Abwagung und Begriindung
Begrundung
Karte
B 92 — Gera Leumnitz — KorbuRBen (geplante L 1081 neu, Anbin-
dung Gewerbegebiet) — Ronneburg
B 92 — Weida — Gera
B 92 — Greiz — Richtung Elsterberg (Landesgrenze Sachsen)
B 94 — Neuargetnil? — Zeulenroda-Triebes
L 1076 — GroRRsaara — Kleinsaara — St. Gangloff
L 1082 — Seelingstadt — Landesgrenze Thiringen/Sachsen
L 1083 — Triebes — Hohenleuben — Hohendlsen
L 1086 — Greiz — Mohlsdorf — Reudnitz — Landesgrenze Thirin-
gen/Sachsen (Nachnutzung der ehemaligen Bahntrasse Greiz-
Neumark)
L 1087 — Zeulenroda — Auma
190 G 3-19 631-544-018 Der Ausbau des kommunalen Radwegenetzes und die Ver-|Kenntnisnahme
Begriindung zahnung sollten als Erganzung zu den zuvor genannten
Punkten verstanden werden.
Neu: Potentiale hierfur gibt es in landlichen und stadtischen gepragten
' Gebieten in differenzierter Form. Diese kdnnen mit elektrifizierten
G 3-22 alternativen Verkehrsinfrastruktur kombiniert und erganzt werden.
191 G 3-19 713-238-006 [Der Einreicher] sieht im Ausbau des Radwegenetzes ein gro- | entsprochen
Begriindung Bes Potenzial, da zunehmend das Interesse der Bevolkerung
fir den Radverkehr wachst.
Neu: AuRerdem ist es voranzutreiben da eine korperliche Betatigung
' durch das Rad fahren geférdert wird und Abgase von Automobi-
G 3-22 len somit reduziert werden konnen.
192 G 3-20 623-477-004 Der Verweis auf die Passage G 4-21 in Abschnitt G 3-20ist zu | entsprochen
Begriindung Uberprifen, da die beiden Abschnitte inhaltlich in keinem er-
kennbaren Zusammenhang stehen.
Neu:
G 3-21
193 allgemein 761-3-048 Den Punkten 3.1.4 und 3.1.5 wird zugestimmt. Kenntnisnahme
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Ifd. Nr. |Plansatz Anreg.-Nr. Inhalt Regionalplanerische Abwagung und Begriindung
Begrundung
Karte
194 G 3-21 237-367-006 Die Guterverladestelle Hermsdorf/Bad Klosterlausnitz liegt | Kenntnisnahme
Begriindung im Einzugsgebiet (geplante Schutzzone Ill) von Trinkwasser- | pie im Grundsatz G 3-21 (alter Planentwurf) und in der Karte 3-1
gewinnungsanlagen. Die Guterverladestellen Caaschwitz, | markierten Giiterverladestellen im ersten Planentwurf sind ledig-
Neu: Bad Blankenburg und Saalfeld liegen moglicherweise eben- | jich rgumlich schematisch dargestellt. Der genaue Standort liegt
eu. falls in geplanten oder festgesetzten Wasserschutzgebieten. | hej den genannten Guterverladestellen an den Bahnhofen bezie-
G3-9 Eine genaue Aussage zu diesen drei Stellen ist aufgrund der ge- | hungsweise im naheren Bahnumfeld und sind als im Bestand zu
ringen Genauigkeit der Entwurfskarte nicht mdglich. Bei einer | betrachten.
Lage im festgesetzten oder geplanten Wasserschutzgebiet kann [ per angeregte Hinweis des Einreichers wird in der Begriindung
es zu Einschrankungen bei den Umschlagstellen im Hinblick auf | ;um Grundsatz der Giiterverladestellen tibernommen.
die Zulassigkeit des Umschlags wassergefahrdender Stoffe kom- Giiterverladestelle Hermsdorf/Bad Klosterlausnitz:
men. Es wird vorgeschlagen, die Begrindung um folgenden Satz| =~ ) S '
zu erganzen: ,Die Art und Intensitat der Nutzung der Giterverla- | Nicht in Nutzung, befindet sich in einem WSG-SZ 1l
destellen, die sich in ausgewiesenen oder geplanten Wasser- | Giterverladestelle Caaschwitz:
schutzgebieten befinden, regelt das Wasserrecht. Dies gilt insbe- | i, Nutzung, befindet sich in einem WSG-SZ Il
sondere fur Anlagen zum Umgang mit wassergefahrdenden Stof-| _ .. )
fen. Guterverladestelle Bad Blankenburg:
nicht in Nutzung, grenzt an einem WSG-SZ |l
Guterverladestelle Saalfeld:
in Nutzung, keine angrenzenden WSG
195 11 G 3-21 253-413-013 Die veroffentlichten Anderungen des Regionalplanes Ostthii- | entsprochen
Begriindung ringen habe ich zur Kenntnis genommen und nehme dazu | gjy entsprechender Vermerk wird im néchsten Entwurf des Regio-
nachfolgend Stellung. nalplanes Ostthiiringen in der Begriindung des Grundsatzes G 3-
Neu: Grundsatzlich ist die Forderung zum Erhalt ehem. Giiterverkehrs- | 10 gemacht.
) stellen verstéandlich. Dem stehen jedoch haufig die unternehmeri-
G3-9 schen Interessen des Eigentimers der Infrastruktur entgegen.
Dies betrifft neben den eigentlichen Umschlagsanlagen auch die
dazu notwendigen Gleisanlagen. Zu vermerken ist, dass in den
meisten der aufgefilhrten Orte Gleisanschlisse im Anschluss-
bahnbetrieb bestehen.
196 G 3-22 730-135-016 Im Ortsteil Dorndorf-Steudnitz ist die th-beton Gruppe auf ih- | entsprochen
Begriindung | 724-136 ren Guterverkehr angewiesen. Der Anschluss an das Zementwerk Dornburg bei Dorndorf-Steud-
725-138 nitz wird folgend in der Karte 3-1 dargestellt und im Grundsatz G 3-
. 726-141 10 (im nachsten Planentwurf) mit aufgefihrt.
Neu: 727-144
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Ifd. Nr. |Plansatz Anreg.-Nr. Inhalt Regionalplanerische Abwagung und Begriindung
Begrundung
Karte
G 3-10 728-146
729-142
825-143
826-145
197 G 3-21 807-349-087 Der erste Satz des Plansatzes [G 3-21] zu ,,Giiterverladestel- | entsprochen
Begriindung len” ist in die Begrindung zu verlagern. Einzelne der aufge- | per plansatz wird fir den 2. Entwurf des Regionalplanes Ostthii-
fuhrten Guterverladestellen sind zu streichen oder die Be-|jngen vollstandig iiberarbeitet (dann als G 3-9 ausgewiesen).
grundung ist zu ergénzen. Eine Ubernahme in die Raumnut-| .. L . .
Neu: sunaskarte. aaf. als Sianatur. erscheint zweckmaRia. Die Be- Die Standorte fur Giterverladestellen werden nun separiert und in
G 3.9 grUr?dung Istggu konkrgtisierén g- verschiedene Funktionen oder Nutzungen gegliedert.
Der Satz ,,Der Schienenguterverkehr soll ... weiter ausgebaut wer- Rucksprachen zu giner Vi.elzar.ll. der neu genannten GUter\{erIade-
den" isteine Verhaltensanforderung zu deren Umsetzung u. a. Si- stellen wurden mit den jeweiligen Akteuren auf verschiedener
cherung und Erhalt von Giterverladestellen dienen. Epe”e getroffen. ) ) ] )
Es werden keine Standorte im Detail begriindet. Sdmtliche Stand- Die Erhaltung und die vorsorgliche Sicherung von Guterverlade-
ortbereiche oder Giterverladestellen sind quélifiziert und fach- stellen aus forstlicher Sicht in Bezug auf Kalamitatssituationen wird
Ubergreifend zu begriinden, um Bindungswirkung zu erlangen. 'rr_' Grundsatz Wef't_er herausgearb(_eltet. o )
Gegebenenfa”s k('jnnen auch Hand'ungserfordernisse aufgezeigt Eine noch detailliertere Konzept|0n fur die Giuterverladestellen
werden. kann der Plangeber aus unterschiedlichen Griinden derzeitig nicht
Eine diesbeziigliche Konzeption der RPG Ostthiringen ist nicht Ie_isten. Er nimmt I_gdig[ich_ eine (Vor—)K_ategorisierung vor, welche
bekannt. Gibt es andere belastbare Belege fur den (potenziellen) d|_e Fachpl_a_m_mg fr mog!lche Konzeptionen nutzen kann.
Bedarf an den aufgezeigten Guterverladestellen? Eine Spezifizierung der im Grundsatz angesprochenen Themen
Die Erhaltung und die vorsorgliche Sicherung von Glterverlade- bzgl. Guterverladung obliegen dann der Fachplanung.
stellen ist z. B. aus forstlicher Sicht sehr wichtig, um - vor allem in
Kalamitatssituationen - gro3ere Holzmengen Uber das Schienen-
netz aus den Schadgebieten zu den Holzkunden oder in Verlade-
hafen transportieren zu kénnen. Die Notwendigkeit des Transpor-
tes Uber das offentliche Stralennetz mit einer Tonnagebegren-
zung fur LKW wird dadurch vermieden bzw. zumindest reduziert.
Der Begriff ,Katastrophensituationen" in der Begriindung sollte
durch den Begriff ,Kalamitatssituationen" ersetzt werden.
198 G 3-22 807-349-088 Hinweis zu 3.1.4 Guterverkehr, G 3-22, Seite 56 f. entsprochen
Die Erhaltung und Sicherung von derzeit unregelmafig ge-
Neu: nutzten Glterbahnstrecken ist sehr wichtig, um dort auch
Holz und Holzprodukte transportieren zu kénnen.
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Ifd. Nr. |Plansatz Anreg.-Nr. Inhalt Regionalplanerische Abwagung und Begriindung
Begrundung
Karte
G 3-10
199 allgemein 1880-1-020 Summarisch ist festzuhalten, dass weitestgehend natur-|nicht entsprochen
schutzrechtlich ausgewiesenen Schutzgebiete sowie auch | Auf der Ebene der Regionalplanung bedarf es keine weitere Kl-
wichtige Biotopvernetzungselemente in der ausgeraumten | yng der Umweltbelange bezuglich des Verkehrslandeplatz Alten-
Agrarlandschaft bei den raumordnerisch bedeutsamen Vor- | pyrg Nobitz. Zum einen ist dieser bereits im Bestand und der Luft-
haben Beachtung fanden. verkehr (Passagierzahlen) hat sich iiber die Jahre zuriickentwi-
Insbesondere die Auswirkungen auf Natura 2000-Gebiete | ckelt. Weitere naturschutzrechtliche Auswirkungen Uber die bereits
wurden weitestgehend dargestellt. Jedoch im Hinblick auf|im Bebauungsplan ,Industriepark Nobitz — Am Flughafen* hinaus
die Entwicklung des Luftverkehrs ist die Betrachtung von na- | angesprochen, sind nicht zu erwarten; auch vom Plangeber nicht
turschutzrechtlichen Pradmissen (insbesondere Schutzge-|gewollt.
biete) nur unzureichend erfolgt. Dahingehend sollte noch-|pje Aussagen im Grundsatz zum Luftverkehr sind sehr allgemein
mals eine genauere Betrachtung erfolgen. Die Entwicklung | genalten. Dariiber hinaus wird der Verkehrslandeplatz Altenburg
des Luftverkehrs ist zu betrachten, bei welcher die natur- | Nobitz im néachsten Entwurf des Regionalplans Ostthiiringen nicht
schutzrechtlichen Auswirkungen bislang keinerlei Beach-|mepr als ,iiberregional bedeutsam® bewertet, sondern lediglich wie
tung fanden. die anderen Luftverkehrsstandorte in Ostthiiringen als ,regional
Der als Uberregional bedeutsam eingestufte Verkehrslandeplatz | bedeutsam®. Der Terminus Entwicklungspotenzial wird nicht mehr
Leipzig Altenburg Airport wird im Regionalplan auf Grund seiner | verwendet. Vielmehr werden Eigenschaften des Verkehrslande-
Standortvorteile in Ostthiringen und zu Westsachsen sowie we- | platzes hervorgehoben. Unter anderem die Mdglichkeit des Instru-
gen der Moglichkeit der Instrumentenflugbedingungen als Stand- | mentenfluges, der Anschluss an den Industrie- und Gewerbege-
ort mit Entwicklungspotential aufgefuhrt. Gestérkt wird dies zu- | biet ,Am Flugplatz Altenburg/Nobitz“, die Entwicklungen im Be-
dem noch durch die Fortentwicklung des Gewerbe- und Industrie- | reich Drohnen.
standortes (RIG-1) als Vorranggebiet bedeutsamer Industrie- und | it der Ausweisung des Verkehrslandeplatz Altenburg Nobitz als
Gewerbeansiedlungen. regional bedeutsamer Luftverkehrsstandort ist eine Beeintréachti-
Bereits jetzt kommt es durch die mit der Luftfahrt einhergehenden | gung des NSG Leinawald Uber die bereits im Bebauungsplan be-
Vorschriften immer wieder zu Interessenkollisionen des angren- | kannten naturschutzrechtlichen Belange nicht zu erwarten. Eine
zenden Naturschutzgebiets Leinawald. Auf Grund von Larmein- | vertiefende Prifung fand bereits in der Fachplanung mit dem
wirkungen durch den Flugbetrieb auf die Fauna im NSG sowie der | BPlan statt und eine andere Einschatzung wirde der Plangeber
luftfahrttechnisch begriindeten Notwendigkeit der wiederkehren- | auch nicht erlangen.
den Trassenfreihaltung innerhalb der Waldflachen bestehen be-
reits zum jetzigen Zeitpunkt groRe Probleme hinsichtlich der Ein-
haltung der naturschutzrechtlichen Pramissen des Naturschutz-
gebietes.
Da das Waldgebiet zugleich auch Teil der Natura 2000-Gebiete
(Vogelschutzgebiet Nr. 44 und FFH-Gebiet Nr. 142) ist, wird der
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Ifd. Nr. |Plansatz Anreg.-Nr. Inhalt Regionalplanerische Abwagung und Begriindung

Begrundung

Karte
Aspekt der naturschutzfachlichen Beeintrachtigung nochmals ver-
starkt.

200 G 3-23 807-349-089 Grundsatz [G 3-23] und Begriindung zum "Verkehrslande- | entsprochen

platz Leipzig-Altenburg” sind zu konkretisieren, zu streichen | pje yom Einreicher angesprochenen Korrekturen werden vorge-

Neu: oder in eine Leitvorstellung umzuwandeln. Eine Zusammen- | hommen. Beide Plansétze werden fiir den nachsten Entwurf ver-

G 324 fu.hrung mit G 3'2'4 wird empfohlen. - eint und anhand der Aussagen im LEP zusammengestellt.
Die Regelungsabsicht der Planungstragerin wird nicht klar. Ge- [ zym |st-Stand der Anbindung der Verkehrslandeplatze liegen dem
maR LEP 2025, Vorgabe 4.5.19 konnen in Regionalplanen ,regi- | pjangeber keine hinreichenden Informationen vor. Die allgemeine
onal bedeutsame Luftverkehrsstandorte” ausgewiesen werden. | Aussage zum bestmadglichen Anschluss an das Netz des 6ffentli-
Die bisherige Formulierung Plansatzes lasst die Umsetzung die- [ chen Verkehrs wird im néchsten Regionalplanentwurf mit einer
ses Auftrages nicht erkennen. Hier geht es um die Entw!cklung standortbezogenen Begriindung erganzt.
des Verkehrslandeplatzes i. V. m. der standértlichen Entwicklung Landlicher Raum
der Wirtschaft. Die Darstellung von Leipzig-Altenburg in einem ei-
genen Plansatzi. V. m. der Bezeichnung ”uberregional bedeutsa- Der im Grundsatz verwendete Ausdruck ,,léndlicher Raum* wird
mer Verkehrs'andep|atz" lasst zudem den Schluss Zu, dass fur niCht im Sinne eines Raumstl’ukturtypeS VerWendet, Sondern |St
den Verkehrslandeplatz Leipzig-Altenburg eine neue Kategorie |Vielmehr als eine Ubliche allgemeinglltige Unterscheidung von
eingefiihrt wird. Das entsprache nicht dem o.g. Arbeitsauftrag. | Stadtisch und landlich gepragt zu verstehen.
Im Sinne einer Normenklarheit sollen die Bezeichnungen des LEP | Auf die Raumstrukturtypen nach 1.1.1 G LEP 2025 wird an geeig-
2025 Anwendung finden und die Plansatze G 3-23 und G 3-24 | neter Stelle in den unterschiedlichen Kapiteln des Regionalplanes
zusammengefiihrt werden. Ostthiringen hingewiesen.

201 G 3-24 807-349-090 Grundsatz [G 3-24] und Begriindung zu ,regional bedeutsa-
men Luftverkehrsstandorten” sind zu qualifizieren oder zu
streichen.
Es fehlt jeweils eine standortbezogene sowie fachubergreifende
Begrindung unter Beriicksichtigung aktueller Anforderungen des
LEP 2025, wie z. B. Bezug zu Zentralen Orten, mittelzentralen
Funktionsraumen oder Raumstrukturtypen, Vorranggebiete grof3-
flachige Industrieansiedlung etc.
Die pauschale Aussage in der Begrindung, die Verkehrs- bzw.
Sonderlandeplatze ,bestmdglich mit dem Netz des 6ffentlichen
Verkehrs zu verbinden", sollte mit Aussagen zum Ist-Stand und
weiterem Handlungsbedarf erganzt werden.
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Ifd. Nr. |Plansatz Anreg.-Nr. Inhalt Regionalplanerische Abwagung und Begriindung
Begrundung
Karte
202 Karte 3-1 257-320-005 Der Verkehrslandeplatz Altenburg-Nobitz wird im Plansatz | teilweise Entsprochen
G 3-23 als uberregional bedeutsam und in der Karte als regi- [ Als Benennung der Verkehrslandeplatze in der Karte 3-1 wird
onal bedeutsam eingestuft. Hier ist eine Anpassung erforder- | fortan die Begrifflichkeit aus dem LEP 2025 sowie Regionalplan
lich. Auch sollte die Bezeichnung in der Karte nicht ,,Flug- | yerwendet: ,Regional bedeutsamer Flugplatz.
platz“, sondern , Luftverkehrsstandort“ lauten. . . w e
i o . | Das ,uUberregional“ wird im Plansatz entfernt.
Es handelt sich um Richtigstellungen/Herstellung der Uberein-
stimmung zwischen Text und Karte.
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